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1. OBJET DE L’ETUDE

Cette étude vise a caractériser I'impact sonore lié a I'insertion de la ligne du tramway entre la 4° Rue et le
Pole d’échanges D’Estimauville, suite aux derniéres évolutions de la conception de la lighe du tramway.
L’étude porte également sur les effets sonores des autobus sur le Pole d’échanges D’Estimauville.

Conformément a la démarche mise en ceuvre pour I'étude acoustique de la lignhe complete [1], I'étude a
pour objectif d’identifier les batiments potentiellement impactés dans les secteurs d’'aménagement de la
nouvelle ligne de tramway et du P6éle D Estimauville.

La démarche repose sur la mise en ceuvre de simulations des niveaux sonores ambiants dans I'état actuel
et des niveaux de bruit en facade des batiments exposés lors de la situation future, c’est-a-dire résultant
de I'exploitation commerciale du futur tramway et des lignes de bus ainsi qu’au voisinage et sur le site du
Pble D’Estimauville, en tenant compte des modifications du trafic routier telles que projetées dans les
DJMA 2026.

L'objectif final étant de veiller a ce que I'impact soit minimal sur 'ensemble des batiments avoisinants,
selon les critéres du guide « FTA 2018 » [2], des mesures de réduction de bruit sont proposées dans le cas
ou ces critéres ne seraient pas respectés.
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2. DESCRIPTION DU SITE MODELISE

La Figure 1 présente le tracé de la ligne de tramway reliant le Péle de Saint-Roch au P6le D’Estimauville.
Ce tracé emprunte 4 axes :

La 4° Rue;

La 4¢ Avenue ;

Le chemin de la Canardiére ;
Le boulevard Saint-Anne.

Le Pole D’Estimauville est situé prés de I'angle entre le boulevard Sainte-Anne et I’avenue D’Estimauville.
Un plan des aménagements du Péle D’Estimauville est présenté sur la Figure 2.

B

Figure 1 : Tracé de la ligne de tramway entre la 4¢ Rue et le P6le D’Estimauville
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Figure 2 : Plan d'ensemble du Pé6le D’Estimauville

3. METHODOLOGIE ET HYPOTHESES DE CALCUL

3.1 METHODOLOGIE

Les critéres acoustiques appliqués pour ce complément d’étude restent identiques a ceux appliqués pour
I’étude d’impact acoustique de la ligne compléte [1]. lls sont, pour rappel, basés sur les lignes directrices
du guide « FTA 2018 ». En outre, les résultats sont également confrontés aux recommandations de
I’Organisation mondiale de la santé (OMS) [3].

La méthodologie d’étude peut se résumer comme suit :

e Les niveaux sonores ambiants dans la situation actuelle sont d’abord caractérisés afin de
déterminer les objectifs pour chaque batiment exposé au bruit du projet ;

e Les niveaux sonores en facade des batiments sensibles, dus au tramway seul en exploitation, aux
bus en exploitation (en dehors et dans I'emprise du pole d’échanges) et au trafic routier en
général, sont ensuite calculés et comparés aux critéres acoustiques ;

e Dans le cas ol les critéres sont dépassés, des solutions techniques de réduction du bruit sont
définies, puis leur effet sur les niveaux sonores simulés.
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3.2 SELECTION DES BATIMENTS REPRESENTATIFS ETUDIES

Les batiments sensibles sélectionnés pour I'analyse (60 au total) sont représentés sur les figures ci-apres
(Figure 3 a Figure 7).

La plupart de ces batiments sont des batiments résidentiels (51 au total).

. ce del.it et ré::eur
Polke DEstimauvile ®  Récepteur —+—+ Tramway

Bl stton

——— Bus a larét

Figure 3 : Sélection des batiments représentatifs pour I’étude acoustique détaillée
au niveau de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
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ur
Pole DEstimauvile ®  Récepteur —+— Tramway

B station

——— Bus a larét

Figure 4 : Sélection des batiments représentatifs pour I’étude acoustique détaillée au niveau du chemin de la Canardiére,
entre l'intersection de la 4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa
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Figure 5 : Sélection des batiments représentatifs pour I’étude acoustique détaillée au niveau du chemin de la Canardiére,
entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne
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Pole DEstimauvile ®  Récepteur —+— Tramway

——— Bus a larét

Bl sttion

Figure 6 : Sélection des batiments représentatifs pour I’étude acoustique détaillée au du boulevard Sainte-Anne, entre
I'intersection du chemin de la Canardiére et I’lavenue D’Estimauville
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Figure 7 : Sélection des batiments représentatifs pour I’étude acoustique détaillée au niveau du Péle D’Estimauville,
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33 HYPOTHESES DE CALCUL

A I'exception du tracé, les hypothéses de calcul restent les mémes que celles utilisées dans I’étude
d’impact générale [1].

3.3.1 Emission sonore du tramway

Le spectre d’émission sonore du matériel roulant et les données de trafic du tramway, sont identiques aux
hypothéses présentées dans la section 7.1 du rapport [1].

Les vitesses de circulation du tramway dans le secteur étudié, pour le nouveau tracé, sont présentées sur
la Figure 8.

Vitesse ramway

; [ .
= Station == 30 km/h = 40 km/h == 50 km/h

Figure 8 : Vitesse de circulation du tramway entre le P6le de Saint-Roch et le Péle D’Estimauville

3.3.2 Trafic routier

Les données d’entrées sont les DJMA avec la prise en compte des modifications du trafic des autobus sur
les voies routiéres ol s’inséere la future ligne de tramway. Les données d’entrées considérées ont été
fournies par la Ville de Québec, dans les documents suivants :

e 20211130_debits_horaires_v12.shp;
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e Volumes de circulation pour la nouvelle branche du tramway.xIsx.

De plus, dix comptages du trafic routier sur une durée de 24 heures ont également été effectués le long
du tracé du tramway. Pour chaque relevé, quatre catégories de véhicules ont été comptabilisées :

O Véhicule léger;
O Autobus;
O Camion léger;

O Camion porteur.

3.3.3 Trafic des autobus

En complément des données d’entrées précédentes, une carte décrit le « nombre de passages d’autobus
par 24 h dans un scénario sans tramway » défini par le Réseau de transport de la Capitale (RTC), le 18
septembre 2019 (Fichier : RST_TW_passages_autobus_sans_tramway.pdf). Un extrait de cette carte dans
le secteur d’étude est présenté sur la Figure 9 ci-dessous. La vitesse des autobus est considérée égale a 50
km/h sur les axes routiers.

Figure 9 : Carte du nombre de passages d’autobus par 24 h dans un scénario sans tramway,

entre la 4¢ Rue et le Pole D’Estimauville
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Pour le scénario d’'un terminus du tramway au niveau du Péle D’Estimauville, les données de trafic des
autobus sont les suivantes :

e La période de pointe le matinestde6ha8h 59, soit3 h;

e La période de pointe I'apres-midi est de 15 ha 17 h 59, soit3 h;

e Les données utilisées sont identiques pour ces deux périodes de pointes, bien que la
période de pointe I'aprés-midi soit plus chargée.

La Figure 10 et la Figure 11 présentent respectivement le mouvement aux carrefours des autobus au Pole
D’Estimauville en période de pointe et en période hors pointe.

Conformément aux données de prévision du trafic d’autobus, 526 entrées et sorties sont prises en compte
sur le Pole D’Estimauville pour une période de 24 heures. Pour cette étude, I’ensemble du parc d’autobus
est considéré a motorisation thermique.
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Figure 11 : Mouvements aux carrefours des autobus au P6le D’Estimauville en période hors pointe

3.3.4  Emissions sonores des autobus

Les émissions sonores des autobus sont prises en compte a I'extérieur comme a l'intérieur du Pdle
D’Estimauville. Les hypothéses sont détaillées ci-apres. Les niveaux de bruit émis sont donnés selon
I'indicateur Laeq,r qui correspond au niveau de bruit équivalent pondéré A sur le temps T de passage d’un
autobus et pour une distance du point d’observation de 15 metres par rapport a I’axe de roulage.

Un autobus a I'arrét est modélisé par deux sources ponctuelles positionnées a 1.65 m de hauteur, a I'avant
et a l'arriere du véhicule, et dont le niveau de puissance acoustique est de 92 dB(A). Le niveau de bruit
émis qui en résulte est de 63 dB(A) — valeur issue de notre base de données représentative d’un autobus

thermique.

Lorsque les autobus circulent a I'intérieur du p6le d’échanges a faible vitesse, le niveau de bruit émis est
de 69 dB(A) pour une vitesse moyenne de 20 km/h.

En phase d’accélération en sortie du pole d’échanges et de décélération en entrée du pole d’échanges,
le niveau de bruit émis est de 73 dB(A) — valeur issue de notre base de données représentative d’'un
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autobus thermique. En outre, on considéere que l'autobus accélére ou décélere sur une distance de 40
metres.

Lorsque les autobus circulent a une vitesse constante de 50 km/h a I'extérieur du pdle d’échanges, le
niveau de bruit émis est de 74 dB(A) — méme valeur que celle considérée dans I'étude complete.

e Eléments géométriques pris en compte dans le modéle :

Les éléments géométriques ayant un effet sur la propagation du bruit sont pris en compte dans la
modélisation 3D du site. Ces éléments sont les suivants :

- Les batiments projetés situés entre le quai et I'espace voyageur sur le quai -voir Figure 2,
- La marquise au-dessus du quai,
- Les batiments au pourtour du Péle D’Estimauville.

Figure 12 : lllustrations des batiments pris en compte dans le modéle numérique au niveau du Pole D’Estimauville

3.35 Conditions météorologiques

Les conditions météorologiques sont prises en compte conformément a la norme ISO 9613 (« Atténuation
du son lors de sa propagation a Iair »).
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4. CARACTERISATION DE L’AMBIANCE SONORE EXISTANTE

4.1 IMESURES DU BRUIT ET COMPTAGES DU TRAFIC ROUTIER

Une campagne de mesures acoustiques a été réalisée pour décrire 'ambiance sonore avant le projet. Cette
mesure permet de réaliser le recalage du modele numérique et de valider la modélisation de I’état initial
du projet.

La campagne de mesure fut menée par Tram-Innov, mandatée par la Ville de Québec, du mardi 28
septembre 2021 au mercredi 29 septembre 2021 (période scolaire). Les relevés sonores Laeq Ont été
effectués sur une période de 24 heures consécutives pour une majorité de points. Des prélevements
sonores sur environ 30 min, ont également été réalisés en des positions complémentaires. Les mesures
ont été réalisées avec un temps d’intégration de 5s. Pour les mesures d’une durée de 24 heures, les
niveaux sonores Laeq,24 hr, Laeg,jour, Laeg,nuit, Lon SONt calculés.

Une mesure d’une durée de 24 h permet d’avoir une bonne représentation de I'ambiance sonore sur les
périodes réglementaires et de valider la variabilité des expositions sonores sur une journée complete.

Simultanément aux mesures acoustiques, un relevé du trafic routier a également été réalisé sur une durée
de 24 h. Cette donnée est présentée dans la suite du document. Pour chaque relevé, quatre catégories de
véhicules ont été comptabilisées :

O Véhicule léger;

O Autobus;

O Camion léger;

O Camion porteur.

La campagne de mesure acoustique comprend 13 points de mesure : 9 points de mesure de 24 h (notés
PM) et 4 prélévements d’une durée de 30 min (noté PP), situés le long du tracé. Les relevés du trafic routier
ont été réalisés en 10 points a proximité des points de mesure acoustiques.
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Le Tableau 1 suivant regroupe les valeurs des niveaux sonores globaux relevés en chacun des points de
mesure sur une durée de 24 heures (Laeg24hr) ainsi que ceux d’une durée de 30 minutes (Laeq30 min). LeS
amplitudes horaires de relevé y sont également précisées. Le Tableau 2 présente la localisation des
comptages routiers. Par la suite, les niveaux sonores sont arrondis au demi-décibel le plus proche.

La localisation des différents points de mesures est indiquée sur la Figure 13.

Tableau 1 : Localisation et dates des points de mesures acoustiques

'::;::,:j: Adresse Date de relevé HZ:Leufe Het;ir: de tges,(z:‘ )h)r LA::O

(dB(A))
PMO1 263, 4° Rue 28/09/2021 10h 10h 62,5 =
PMO02 571, 4° Avenue 28/09/2021 10h 10h 58,7 -
PMO3 480, chemin de la Canardiére 28/09/2021 10 h 10 h 59,9 -
PMO04 850, chemin de la Canardiere 28/09/2021 10 h 10 h 63,4 -
PMO05 1225, chemin de la Canardiére 28/09/2021 10 h 10h 62,2 -
PMO6 1720, chemin de la Canardiére 28/09/2021 10 h 10 h 61,5 -
PMO7 2310, boulevard Sainte-Anne 28/09/2021 10 h 10 h 62,6 -
PMO08 2943, boulevard Mgr-Gauthier 28/09/2021 10 h 10 h 56,1 -
PMO09 1405, chemin de la Canardiére (CIUSS) 28/09/2021 10 h 10 h 59,0 -

PPO1 Manoir de Villebon, 1300, chemin de la 28/09/2021 19h 15 19 h 45 - 63,9

Canardiére

PP02 2081, chemin de la Canardiere 28/09/2021 14 h 40 15 h 15 - 67,6

PPO3 2575, boulevard Saint-Anne (ARC) 28/09/2021 13h 30 14 h - 67,4

PPO4 2910, boulevard Mgr-Gauthier 28/09/2021 19 h 15 19 h 45 - 50.3
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Tableau 2 : Localisation et date des mesures du trafic routier

Compt
o p'age Adresse Date de relevé Hel.fre G Heure de fin
routier début

CRO1 4¢ Rue entre la 2° Avenue et la 3¢ Avenue 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
CRO2 4% Avenue entre la 5¢ Rue et la 6° Rue 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
CRO3 Chemin de la Canardiére entre la 8¢ Rue et la 9% Rue 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
CRO4 Boulevard des Capucins au sud de la Canardiére 28/09/2021 00 h 00 23 h 59

CROS Chemin de la Cana'rdlere entre I.e.boulevard 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
Montmorency et I'avenue Capricieuse

CRO6 Boulevard Henri-Bourassa au sud de |la Canardiére 28/09/2021 00 h 00 23 h 59

CRO7 (,Zhemln de la Canardiére entre I'avenue Maufils et 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
I"avenue Champfleury

CRO8 Boulevard Sainte-Anne entre I’avenue de Niverville et 28/09/2021 00 h 00 23h 59
la rue Courtemanche

CRO9 Boulevard Sainte-Anne entre I’avenue D’Estimauville 28/09/2021 00 h 00 23 h 59
et la rue des Moqueurs

Boulevard Mgr-Gauthier entre I'avenue D’Estimauville

CR1
0 et I'avenue Jean-de-Clermont

28/09/2021 00 h 00 23h59
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Figure 13 : Vue d’ensemble de la localisation des points de mesures le long du tracé

4.2 HYPOTHESE DE TRAFIC ROUTIER

Les comptages du trafic routier ont été réalisés durant la période de pandémie de la COVID-19, se
traduisant par un trafic routier fortement réduit, s’accompagnant également d’une réduction du niveau
de bruit ambiant.

Les données de trafic avant pandémie ont été prises en compte dans cette étude, pour assurer une
cohérence avec les études acoustiques antérieures sur le reste du tracé, et les études de circulation en
cours.

D’apres la note technique concernant les « Comptages de circulation dans |'axe du chemin de la Canardiére
et du boulevard Sainte-Anne — TW19 et TW20 » [5], les DIMA sont obtenus a partir des comptages routiers
(CR) selon la méthode du ministére des Transports (MTQ). Pour chacun des comptages routiers, un facteur
de correction, prenant en compte le jour de la semaine et le mois du comptage, est appliqué sur les
données du comptage réalisé. Dans cette étude, le facteur de correction correspondant équivaut a 107.4 %
du DIMA, ce qui signifie que le DJMA est obtenu par la relation suivante :

DJMA = Comptage routier (CR) /1.074.
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En comparant le trafic routier pour chaque troncon, une différence de niveau de bruit entre les deux
situations, avant pandémie et pendant la pandémie (comptage routier réalisé en septembre 2021) peut
étre déduite a partir de la formule suivante :

Différence de niveau sonore = 10 * log,o,(DJMA pendant pandémie/DJMA avant pandémie).

Le Tableau 3 présente la différence de niveau d’émission sonore pour les différents troncons entre les
DIMA correspondant avant la pandémie et les DJIMA mesurés durant la campagne de mesures de
septembre 2021.

Pour chaque mesure de bruit réalisée, la différence du trafic routier est prise en compte afin d’obtenir un
niveau de bruit correspondant au trafic routier avant pandémie. Par la suite, ces niveaux de bruit sont
utilisés pour réaliser le recalage du modele numérique.

Tableau 3 : Différence de DJIMA entre avant et pendant la pandémie

DJMA mesuré Différence de niveau de bruit
DJMA avant pandémie
pendant pandémie correspondant, en dB

CRO1 13600 7773

CRO2 3400 2574 -1,2
CRO3 10000 3539 -4,5
CRO4 13000 7292 -2,5
CRO5 17100 8765 -2,9
CRO6 10250 10248 0
CRO7 10700 4665 -3,6
CRO8 8300 5791 -1,6
CR0O9 6900 6911 0
CR10 4080 1729 -3.7

4.3 RECALAGE DU MODELE

L'étape de recalage du modele numérique consiste a simuler les niveaux sonores mesurés sur le terrain,
en tenant compte des différentes hypotheses présentées dans les sections précédentes. Des points de
calculs numériques sont donc disposés aux emplacements géographiques (hauteur et position) des relevés
sur site.

Pour les mesures acoustiques d’une durée de 30 min, un niveau de bruit est calculé selon les indicateurs
Laegjour €t Laeqnuit @ partir des mesures de niveaux sonores et des comptages du trafic routier réalisé a
proximité.
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Le Tableau 4 présente les résultats de recalage du modele en comparant les niveaux mesurés aux niveaux
sonores calculés a partir des indicateurs Laeg,jour €t Laeg,nuit -

D’apres les résultats du tableau ci-dessous, I’écart moyen entre les niveaux mesurés et les niveaux calculés
est de £ 2 dB. Le modeéle acoustique est donc considéré recalé et validé.

Tableau 4 : Comparaison entre les niveaux de bruit mesurés et calculés aprés recalage du modeéle (en dB(A))

Point de
Adresse L
mesure Aeq, 3
I-Aeq nuit . LAeq, nuit I-Aeq, jour LAeq, nuit
jour

PMO1 263, 4¢ Rue 66,5 66,5 58,5 0,0 0,0
PMO02 571, 4¢ Avenue 61,5 52,5 61,5 53,0 0,0 0,5
PMO3 480, chemin de la Canardiere 66,0 56,0 65,5 57,0 -0,5 1,0
PMO04 850, chemin de la Canardiere 67,5 59,5 68,0 59,5 0,5 0,0
PMO5 1225, chemin de la Canardiere 67,0 58,5 66,5 57,5 -0,5 -1,0
PMO6 1720, chemin de la Canardiere 66,5 59,5 66,0 58,5 -0,5 -1,0
PMO07 2310, boulevard Sainte-Anne 65,0 57,5 63,5 56,0 -1,5 -1,5
PMO08 2943, boulevard Mgr-Gauthier 61,5 55,0 61,5 54,5 0,0 -0,5
PMO09 1405, chemin de la Canardiére (CIUSS) 64,0 57,5 64,0 56,5 -0,0 -1,0
PPOL Manoir de Villebon, 1:’,00 chemin de la 65,0 57.0 65,5 575 0,5 0,5
Canardiere
PP02 2081 chemin de la Canardiere 67,5 58,5 65,5 58,0 -2,0 -0,5
PPO3 2575 boulevard Saint-Anne (ARC) 64,0 55,0 63,5 55,0 -0,5 0,0
PP0O4 2910 boulevard Mgr-Gauthier 56,0 49,0 55,5 48.5,0 -0,5 0,5
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4.4 RESULTATS DE CALCUL

Les résultats de calcul des niveaux de bruit a I'état initial sont présentés sous la forme de cartes des niveaux
L4 sur la période diurne soit entre 7 h et 22 h (Figure 14 a Figure 18), et des niveaux L, sur la période
nocturne entre 22 h et 7 h (Figure 19 a Figure 23). Les cartographies représentent le niveau acoustique a
une hauteur de 4 m par rapport au sol, soit au niveau du 1¢" étage des batiments.

A partir de ces cartes de bruits, 'ambiance sonore est qualifiée selon trois termes :

O calme si le niveau de bruit résiduel, toutes sources confondues, existant a 2 métres en avant des
facades des batiments est tel que Lq est inférieur a 55 dB(A) et L, est inférieur a 50 dB(A);

O modérée si le niveau de bruit résiduel, toutes sources confondues, existant a 2 metres en avant des
facades des batiments est tel que Lq est inférieur a 65 dB(A) et L, est inférieur a 60 dB(A);

O bruyante si le niveau de bruit résiduel, toutes sources confondues, existant a 2 metres en avant des
facades des batiments est tel que Ly est supérieur a 65 dB(A) et L, est supérieur a 60 dB(A).
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Figure 14 : Cartographie du bruit existant — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue -
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 15 : Cartographie du bruit existant — Secteur du chemin de la Canardiére, entre I'intersection de la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 16 : Cartographie du bruit existant — Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le
boulevard Sainte-Anne - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 17 : Cartographie du bruit existant — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre I'intersection du chemin de la Canardiéere
et I'avenue d’Estimauville - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 18 : Cartographie du bruit existant — Secteur du Pdle d’Estimauville, entre I'avenue D’Estimauville et le boulevard
Sainte-Anne - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 19 : Cartographie du bruit existant — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 20 : Cartographie du bruit existant — Secteur du chemin de la Canardiére, entre l'intersection de la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 21 : Cartographie du bruit existant — Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le
boulevard Sainte-Anne - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 22 : Cartographie du bruit existant — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre I'intersection du chemin de la Canardiére
et I'avenue d’Estimauville - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 23 : Cartographie du bruit existant — Secteur du Pole d’Estimauville, - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur
4m
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Observations :
Les résultats indiquent que I'ambiance sonore existante est considérée comme:
® Bruyante pour les batiments situés dans la 4° Rue, entre l'intersection de la 1 Avenue et la
3¢ Avenue, ainsi que pour ceux situés le long du chemin de la Canardiére, entre I'intersection de la
4¢ Avenue et le boulevard Sainte-Anne;
® Modérée pour les batiments situés le long du tracé entre la 3¢ Avenue et le début du chemin de la
Canardiére, ainsi que pour ceux situés dans le boulevard Sainte-Anne et le boulevard Monseigneur-
Gauthier (emplacement du futur P6le D’Estimauville).
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La Figure 24 résume I'ambiance sonore existante le long du futur tracé du tramway et a proximité du Péle
D’Estimauville.

A titre informatif, les résultats sont également comparés aux recommandations de 'OMS en annexe

(valeurs guide du bruit routier).

o n i o8

Ambiance sonore existante
= (Calme = Modérée == Bruyante

Figure 24 : Ambiance sonore existante le long du futur tracé du tramway a I'est du Péle Saint-Roch jusqu’au Pole D’Estimauville
ainsi que dans le boulevard Mgr Gauthier et 'avenue Jean-de-Clermont
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5. CARACTERISATION DE L’AMBIANCE SONORE EN EXPLOITATION

5.1 CARTOGRAPHIES AVEC ISOPHONES

Les cartes des niveaux de bruit Ly pour la période diurne et L, pour la période nocturne correspondant a la
contribution sonore du tramway seul, le long du tracé du tramway, entre la 4° Rue jusqu’au Péle
D’Estimauville, sont respectivement présentées sur la Figure 25 a la Figure 29 (période jour) et sur la Figure
30 a la Figure 34 (période nuit).

Les niveaux sonores projetés en 2026, en période diurne (L4) et en période nocturne (L,), dus a la
circulation routiére, y compris les autobus sur les axes routiers et a l'intérieur du pdle, sont présentés
respectivement sur la Figure 35 a la Figure 39 et a la Figure 40 a la Figure 44.

Les niveaux de bruit dus au tramway seul, sans mesures de mitigation, calculés et présentés sur les figures
mentionnées ci-devant, peuvent étre commentés comme suit :

® Le niveau sonore maximal, lié a la contribution du tramway seul, calculé en fagcade est compris entre
65 et 70 dB(A) en période diurne et entre 60 et 65 dB(A) en période nocturne. Les batiments les plus
impactés sont ceux se situés pres du virage a I'intersection de la 4° Rue et de la 4° Avenue en raison
de l'influence du bruit de crissement en courbe (pris en compte dans le modele par un facteur
pénalisant de +8 dB), ainsi que les batiments situés a proximité du virage a l'intersection entre la 4¢
Avenue et le chemin de la Canardiére.

® |’ambiance sonore peut étre considérée modérée pour le reste du tracé ou le niveau sonore
maximal en fagade n’excéde pas 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.

® En facade des batiments compris entre les stations 3¢ Rue et Cégep-Limoilou, 'ambiance sonore
peut étre considérée modérée de nuit. En période diurne, le niveau sonore est inférieur a 55 dB(A)
donc I'ambiance sonore peut étre considérée calme alors qu’en période nocturne le niveau sonore
en facade est compris entre 50 et 55 dB(A), ce qui correspond a une ambiance modérée.

e A hauteur de la station Cégep Limoilou, située a 'intersection entre le chemin de la Canardiére et |a
18° Rue, I'ambiance sonore est calme. En période diurne, le niveau sonore est inférieur a 55 dB(A)
et en période nocturne le niveau sonore en fagade n’excéde pas 50 dB(A).

® Le niveau sonore maximal, lié a la contribution du tramway seul, calculé en facade des batiments
situés a proximité du Pble D’Estimauville, plus précisément le long du boulevard Monseigneur-
Gauthier et de I'avenue Jean-de-Clermont, est inférieur a 55 dB(A) en période diurne et 50 dB(A) en
période nocturne. L’ambiance sonore sur ces facades peut étre considérée calme.

Les principales observations relatives au bruit cumulé tramway + routier sont les suivantes :

e A l'exception des facades des batiments situés a proximité du Pole D’Estimauville, le niveau sonore
lié a la contribution du trafic routier est inférieur a celui calculé dans la situation existante. Cette
diminution du niveau de bruit calculé a pour effet d’abaisser la catégorie d’ambiance sonore le long
du tracé, hormis le long du chemin de la Canardiére (entre la 18° Rue et le boulevard Sainte-Anne),
ou I'ambiance sonore reste bruyante.

® A proximité du Péle D’Estimauville, ’'ambiance sonore aux fagades des batiments reste modérée.
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® La diminution des DJMA (en comparaison de ceux dans la situation actuelle), le long de la 4¢ Rue,
entre la 3° Avenue et la 4° Avenue, ainsi que le long de la 4¢ Avenue, engendre une diminution du
niveau sonore en facade d’au moins 5 dB(A). L'ambiance sonore est considérée comme calme.

® |’ambiance sonore peut étre considérée comme calme le long du chemin de la Canardiere, entre la
4¢° Avenue et la 8° Avenue ol le niveau sonore maximal en facade n’excéde pas 55 dB(A) en période
diurne et 50 dB(A) en période nocturne.

® Les niveaux sonores en fagade des habitations situées en vis-a-vis du Pole D’Estimauville, situés le
long du boulevard Monseigneur-Gauthier et de I'avenue de Jean-de-Clermont, sont influencés
principalement par le bruit émis par les autobus. Le niveau sonore maximal en période diurne, lié
au bruit routier seul (route + pole autobus), calculé en fagcade est compris entre 60 et 65 dB(A) alors
que la contribution du tramway seul aux mémes fagades est comprise entre 45 et 50 dB(A), soit
environ 15 dB(A) de moins.

A titre informatif, les résultats sont également comparés aux recommandations de 'OMS en annexe
(valeurs guide du bruit routier et du bruit ferroviaire).
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Figure 25 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue -
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 26 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du chemin de la Canardiére, entre
I'intersection de la 4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 27 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du chemin de la Canardiére, entre
le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 28 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre
I'intersection du chemin de la Canardiére et I'lavenue d’Estimauville — Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 29 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du P6le d’Estimauville - Niveau de
bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 30 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue-
Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 31 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du chemin de la Canardiére, entre
I'intersection de la 4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 32 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du chemin de la Canardiére, entre
le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 33 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre
I'intersection du chemin de la Canardiére et I'avenue D’Estimauville - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 34 : Cartographie du bruit lié au tramway seul sans mesure de mitigation — Secteur du P6le D’Estimauville, - Niveau de
bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 35 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 36 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du chemin de la Canardiére, entre 'intersection de la 4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 37 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m
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Figure 38 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville
Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Po6le de Saint-Roch au Pole D’Estimauville

Mémoire technique

2022-05-19 Page 44



rere - SVST m

.. Q':IEBEC CANADA

’ Niveau de I‘nnble se
X080 BT =ssdea) I =65 ) [l =75 B8 50 100 150m
P = aqa0ae) [l =s0ee) I =0 [l =70 80 (.

Figure 39 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du Pole D’Estimauville - Niveau de bruit en période diurne Ly — Hauteur 4m

. ,,m'-‘: h oy ([

¥idanm (x skl

l .a‘-.-iJn.
i .i

I"' 7‘1

Niveau de I'ambiance sonore
<qwar Il zsee) 2558 I 25 [l 275 & 50 100 150m
B oeo il = e Bl:ose =70 e .

Figure 40 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 41 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du chemin de la Canardiére, entre 'intersection de la 4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa
Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 42 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne
Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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Figure 43 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville
Niveau de bruit L, — Hauteur 4m
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Figure 44 : Cartographie des niveaux de bruit ambiant en 2026 dus a la circulation routiére
Secteur du Pole D’Estimauville - Niveau de bruit en période nocturne L, — Hauteur 4m
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5.2 ZONES D’ AMBIANCE SONORE

Les figures ci-apres (Figure 45 et Figure 46) présentent de maniere synthétique les différentes zones
d’ambiance sonore, le long du tracé du tramway, pour la contribution sonore du tramway seul et le bruit
routier seul dans la situation future (2026).
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Figure 45 : Ambiance sonore liée a la contribution du tramway seul le long du futur tracé du tramway a I'est du Péle Saint-
Roch jusqu’au Péle D’Estimauville ainsi que dans le boulevard Mgr-Gauthier et I’'avenue Jean-de-Clermont
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Figure 46 : Ambiance sonore liée a la contribution du trafic routier seul le long du futur tracé du tramway a I’est du Pole de
Saint-Roch jusqu’au Pole D’Estimauville ainsi que dans le boulevard Mgr-Gauthier et 'avenue Jean-de-Clermont

5.3 ANALYSE DES EFFETS ET IMPACTS SONORES

Les planches présentées sur les pages suivantes (Figure 47 a Figure 51) présentent les niveaux de bruit en
facade des batiments sélectionnés répartis le long de la ligne du tramway entre la 4¢ Rue et le Péle
D’Estimauville, ainsi gu’une analyse des effets et des niveaux d’impact (probable) correspondants.

Les niveaux de bruit présentés dans les tableaux en partie droite, sont :
O Les niveaux de bruit ambiant L4 dans la situation actuelle (tels que mesurés en 2021);
O Les niveaux de bruit Lg, liés aux modifications du trafic routier en 2026;
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O Les niveaux de bruit Lgn du tramway seul; et
O Les niveaux de bruit cumulés Lg, (tramway + bruit routier en 2026).

Le code couleur utilisé pour évaluer le niveau d’impact en fonction des niveaux de bruit calculés est résumé
dans le Tableau 5.

Tableau 5 : Criteres d'identification des niveaux d'impact et code couleur utilisé

Pas d’impact
Impact faible

Impact modéré
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Tl A, A | T ._‘-.'I:J't:-u .oy
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du bati
Bus & farrét [ Staton ~ sasmpact [ | Impact modéré
®  Réceptewr  +——+ Tramway Impact mineur [7777] Impact fort

| Ambiance | Ambiance | Contribution | Niveau de dm m
s ol i I = o B e e
nul | mitigation
EB_001 o 2 &7 62 &0 B4 69
EB_001 1 2 67 52 60 64 )
EB_002 o 2 [T B3 57 B4 69
EB_002 1 2 &7 B3 57 (] 69
EB_003 o 2 3] &7 &0 68 70
EB_003 1 2 65 66 59 67 67
EB_004 0 2 69 55 63 64 66
EB_004 1 2 63 55 83 B4 65
EB_005 o 2 63 52 &5 BS 65
EB_005 1 2 63 52 65 BS 65
EB_006 1] 2 63 51 (] B5 65
Eﬂ_ﬂx 1 2 63 51 64 64 65
EB_007 L] 2 (2.3 53 72 72 (3
EB_007 1 2 64 53 71 T [
EB_008 o 2 65 55 T4 74 &7
EB_0O8 1 2 64 54 73 73 66
EB_009 [i] 2 61 58 64 BS 63
EB_009 3 2 61 57 (7] 66 63
EB_010 o 2 61 54 70 70 63
EB_010 1 2 61 53 70 T0 63
EB_011 1] 2 61 53 65 65 63
EB_011 r 2 &0 53 [ [ 62
EB_012 o r ) 61 54 65 65 63
EB_012 1 2 61 53 6% a5 63
EB_013 o 2 61 53 65 65 63
EB_013 1 2 &0 52 B4 B4 62

Figure 47 : Niveaux sonores Ly, et niveaux d’impact correspondants, sans mesures de réduction du bruit — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
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_mmﬂmﬂmam, i
Récepteur | Etage | Cat.| sonore | sonore tramway bruit 3
existante | 2026 seul | cumul¢ [UMImPact| sans

nul mitigation
EB_014 o | 2 62 53 65 65 64
£B_014 o 62 53 65 65 61
EB_01S o | 2 67 59 72 72 69
EB_01S T 67 59 72 72 69
EB_016 0 3 65 59 64 65 63
EB_016 1 i@ 66 59 68 69 68
EB_017 o | 2 62 54 69 69 64
£8_017 1 | 2 62 55 68 68 61
EB_018 o |o% 63 61 55 62 7
EB_018 1 |3 652 61 55 652 66
£8_019 o | 3 6 54 61 52 I
£B_019 1 |2 66 54 65 6% 8
EB_020 o | 2 6 51 64 54 8
£8_020 1 |2 6 53 64 54 68
EB_021 o | 2 66 54 64 [ 68
£8_021 1 | oz 6 53 54 54 68
EB_022 o | 2 66 52 64 54 68
EB_022 -l [E: 6 52 64 54 8
EB_023 o | 2 68 58 62 63 69
£B_023 1 | 2 67 58 62 63 5
EB_024 "l [E: 66 50 62 62 68
ot & % W o .-\ £B_024 1 | 2 66 50 62 62 68
Source de bruit et receptewr Niveau d'impact du batiment £8_025 o : o 5 58 o2 7
. EB_025 1 | 2 67 60 62 54 6
—— Bus a laét - Station . Sans impact Tmpact modéré 8026 r 3 ) & 62 57 7
®  Récepteur  +—+—+ Tramway Impact mineur {71 Impact fort EB_026 1|3 69 65 52 67 7
£B_027 o |'% 70 64 64 57 7
EB_027 1 |3 70 64 64 67 7

Figure 48 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’impact correspondants, sans mesures de réduction du bruit — Secteur du chemin de la Canardiére, entre I'intersection de la

4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa
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4 -y

4 = -3 > : o i
Niveau d'impact du batiment

Sour Iml‘l: acnptl
—— Bus alaét [Jl Station

&  Réceptewr  ——+ Tramway Impact mineur |-~ Impact fort

SVYSTr

~ Sans impact Impact modére

-0

_ |Eamiis - — nul | mitigation
EB_028 o | 2 69 63 68 9 70
EB_028 1 2 68 63 67 68 &9
£8_029 o | 2 67 64 61 6 69
£B_029 1 | 2 67 64 61 6 69
£8_030 o | 2 56 61 62 65 &8
£8_030 1 | 2 66 61 62 65 68
EB_031 o | 2 67 62 62 65 )
£8_031 1 | 2 67 62 62 65 69
£8_032 o | 2 59 62 64 6 70
£8_032 1 | 2 68 62 64 6 )
EB_034 (i} 3 67 65 59 66 71
EB_034 1 | 2 67 6 63 68 69

Figure 49 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’impact correspondants, sans mesures de réduction du bruit — Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-

Bourassa et le boulevard Sainte-Anne
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Bus alarrét [l Station

A Réceptewr +—++ Tramway

Niveau d'i'npad: du batiment

Impact mineur Impact fort

SVYS5T m

0 Sansimpact Impact modéré

EB_033 o 2 67 4 65 68 69
EB_033 1 2 67 64 65 51 69
EB_035 (1] 3 B5 (5] [ 7] 11 2]
EB_035 1 3 65 63 62 66 69
EB_036 (1] 2 B4 Bl &7 68 BE
EB_D36 1 2 (] Bl &7 1] (-1
EB_037 (i} 2 67 B [ &7 69
EB_D37 1 2 67 B4 63 &7 69
EB_D38 o 3 E] (3 62 65 &7
EB_D38 1 3 63 Bl 62 65 &7
EB_D39 0 2 63 61 65 (13 (13
EB_039 1 2 63 (3} E5 (17 65
EB_041 [¢] 3 61 59 60 63 4]
EB_D41 1 3 61 58 &0 63 66
EB_D46 o 2 70 [ &3 68 71
EB_D46 1 2 69 BR 63 68 70
EB_047 0 2 65 62 68 69 67
EB_047 1 2 B5 B2 &7 (-1 &7
EB_048 o 2 63 (3] 59 63 65
EB_D48 1 2 63 B0 59 63 65

Figure 50 : Niveaux sonores Ly, et niveaux d’impact correspondants, sans mesures de réduction du bruit — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre I'intersection du

chemin de la Canardiére et 'avenue D’Estimauville

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville

Mémoire technique

2022-05-19




VILLE DE @

. Ql:lEBEC CANADA
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Figure 51 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’impact correspondants, sans mesures de réduction du bruit — Secteur du P6le D’Estimauville
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| Ambiance | Ambiance | Contribution | Niveau de m m
e L i IS R Rl BT e i
nul | mitgation
EB_040 o 3 65 [ 61 66 69
E8_040 1 3 65 B B0 BS BY
EB_042 o 2 57 67 51 67 B0
EB_042 1 2 57 [ 50 67 B0
EB_043 o 2 B2 &4 50 B4 64
EB_043 1 2 62 B4 459 B4 B
EB_044 o 3 56 62 46 B2 62
EB_044 1 3 57 B2 46 62 B3
EB_D45 o 3 58 (4] 51 61 B4
EB_045 1 3 55 &0 51 61 B5
EB_049 o 2 63 [ 53 b5 B5
EB_049 1 2 63 [ 53 BS 65
EB_050 o 2 B0 63 51 B3 B2
EB_050 1 2 6O 63 52 63 B2
EB_051 o 2 62 B6 49 (1] B4
EB_CISI 1 2 62 67 52 687 64 -
EB_0S2 o 2 63 65 50 BS BS
EB_053 o 2 62 B4 50 [} B4
EB_053 1 2 62 64 49 (=3 [
EB 054 +] 2 62 64 50 64 B4
EB_054 1 2 B2 B4 45 64 B4
EB_055 o 2 63 BS 50 BS BS
EB_056 (+] 2 B3 67 50 67 65
EB_0O57 o 2 59 66 50 66 62 -
EB_058 o 2 60 B4 51 B4 B2
EB_059 ] 2 63 65 53 685 65
EB_059 1 2 63 65 53 B5 B5
EB_060 o | 62 (%] 48 B3 B4
EB_060 1 2 62 64 48 B4 [+
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Observations :

Vingt batiments sur les soixante sélectionnés présentent des niveaux de bruit en fagade supérieurs aux
valeurs cibles recommandées par le guide FTA, représentant dix (10) impacts faibles, cing (5) impacts
modérés et cing (5) impacts forts. Il s’agit de batiments résidentiels sans exception.

Cing batiments situés pres du virage a l'intersection de la 4° Rue et de la 4° Avenue sont impactés par le
projet, principalement en raison de I'influence du bruit de crissement en courbe (pris en compte dans le
modele par un facteur de + 8 dB). Parmi ces cing batiments, deux batiments (EB_009 et EB_011) sont
modérément impactés (augmentation des niveaux de bruit de +3 dB) alors que trois batiments (EB_007,
EB_008 et EB_010) subissent un accroissement des niveaux de bruit jusqu’a +7dB, et sont donc fortement
impactés.

Le long de la 4° Avenue, les niveaux de bruit en facade des batiments résidentiels (EB_012, EB_013 et
EB_014) dépassent faiblement les seuils recommandés par le guide FTA, de +1 a +2 dB. Le niveau sonore
émis par le tramway seul est supérieur de 10 a 12 dB au bruit routier.

Au niveau du virage entre l'intersection de la 4¢ Avenue et le chemin de la Canardiére, trois batiments sont
impactés. Ces batiments EB_016, EB_015 et EB_017 sont respectivement faiblement (+1 dB), modérément
(+3 dB) et fortement (+5 dB) impactés.

Les facades impactées des trois batiments EB_047, EB_036 et EB_039 bordent le boulevard Sainte-Anne.
Le dépassement des exigences de +1 dB en ces points, résulte de la contribution du tramway ou la vitesse
au passage est de 50 km/h.

A proximité du Péle D’Estimauville, les niveaux de bruits en facade des batiments résidentiels, situés sur
I’'avenue Monseigneur-Gauthier et sur I'avenue Jean-De Clermont, dépassent les seuils recommandés par
le guide FTA, de +1 a + 3 dB. Le dépassement des exigences est principalement d{ au bruit routier,
notamment a celui du trafic des autobus, qui est supérieur d’au minimum 12 dB(A) au bruit du tramway.
En comparant ces niveaux aux bruits existants, on observe une augmentation du niveau sonore de +3 a
+5 dB.

Seule une fagade d’un batiment (EB_042) orientée vers le P6le D’Estimauville est fortement impactée. Le
niveau de bruit en facade dépasse la valeur cible pour un impact nul de +7 dB. Ce dépassement est
principalement lié a I'activité des autobus sur le pdle d’échanges. La contribution sonore liée au tramway
seul est inférieure de +12 dB a celui du trafic routier. Le niveau de bruit cumulé est supérieur de +10 dB
au niveau de bruit existant.

A titre informatif, les résultats sont également comparés aux recommandations de I’'OMS en annexe.
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6. CARACTERISATION DE L’AMBIANCE SONORE EN EXPLOITATION AVEC
MESURES DE REDUCTION DU BRUIT

6.1 DEFINITION DE SOLUTIONS DE REDUCTION DE BRUIT APPROPRIEES

Dans l|'étude d’'impact acoustique [1], des mesures de réduction a la source sont envisagées
systématiquement, a savoir :

O Un dispositif contre le crissement en courbe;

O Une spécification acoustique rigoureuse du Matériel roulant, dans une limite raisonnable en se basant
sur |'état de I'art en termes de conception silencieuse.

Dans les secteurs les plus sensibles, il est également envisagé d’exiger un programme d’entretien
spécifique des rails visant a maintenir leur rugosité sous un gabarit jugé acceptable, seulement si
nécessaire. Ce programme prévoit des opérations régulieres de meulage des rails dans les zones ou une
croissance des niveaux de bruit de roulement est constatée. Dans la mesure ol le bruit de roulement est
secondaire (<30 km/h), il n’est pas pertinent d’envisager un meulage « acoustique » de la voie du tramway.
Il parait en revanche pertinent de spécifier une limite plus sévére du niveau de bruit émis par les
équipements en fonctionnement lorsque la rame est en stationnement ou en phase de décélération et
d’accélération. Il s’agit en particulier des équipements en toiture (convertisseurs du courant de traction,
convertisseur du courant auxiliaire, coffre de climatisation/chauffage).

Dans ce qui suit, deux mesures de mitigation a la source sont considérées, a savoir :

® Un dispositif anti-crissement efficace permettant de diminuer le niveau de bruit provenant des
secteurs en courbe, en minimisant les risques d’occurrence du crissement (dispositif simulé par un
abaissement des niveaux d’émission sonore dans les segments en courbe de 5 dB);

® Une spécification acoustique rigoureuse du matériel roulant conduisant a une réduction des niveaux
d’émission sonore du tramway de 2 dB environ, par rapport aux hypotheses initiales assez
conservatrices.
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6.2 RESULTATS DE SIMULATION AVEC PRISE EN COMPTE DES MESURES DE REDUCTION DE BRUIT

Les résultats obtenus en considérant les mesures de réduction décrites plus haut, sont présentés sur la
Figure 52 a la Figure 56.

Aprés la mise en place des mesures de réduction du bruit, deux batiments (EB_010 et EB_012) situés le
long de la 4° Avenue se trouvent encore faiblement impactés, toutefois, le dépassement des seuils
recommandés est de 1 dB(A) au maximum. La contribution principale est liée au tramway. Les niveaux de
bruit émis par le tramway sont environ 9 dB au-dessus du bruit routier.

A proximité du Pdle D’Estimauville, le niveau de bruit en facade des six batiments (EB_042, EB_050,
EB_051, EB_056, EB_057 et EB_058) impactés avant la prise en compte des mesures de réduction de bruit
dépasse toujours les seuils recommandés.

La contribution principale est liée au trafic routier, notamment a I'activité des autobus sur le Pdle
D’Estimauville. La contribution du tramway sur les niveaux de bruit en ces points est inférieure d’au moins
13 dB au bruit routier.

Il est a noter que I’"hypothese que I'ensemble du parc des autobus en 2026 soit a motorisation thermique,
peut étre considérée comme conservatrice.

Il est possible d’'imaginer que le remplacement de la moitié des autobus thermiques par des autobus
hybrides permettrait de diminuer le niveau de bruit émis par les autobus d’au minimum 2 dB. Ainsi le
niveau de bruit en facade des batiments faiblement impactés, jusqu'a +2 dB, respectera les seuils
recommandés.

Avec un changement de motorisation des autobus thermiques a hybrides, il est possible d’envisager une
diminution de niveau de bruit émis d’au moins [4] :

e 10dB(A) al'arrét,
e 3 dB(A) a la vitesse constante de 30 km/h.

En revenant aux hypotheses considérées pour les simulations (parc d’autobus a motorisation thermique),
la solution de réduction la plus pertinente consiste au renforcement de I'isolation acoustique des quelques
batiments impactés, par le remplacement des fenétres, et le cas échéant des portes-fenétres. En effet, les
batiments impactés comportant entre deux et quatre étages et se situant pres de la limite du site du Pole
D’Estimauville, il est difficilement envisageable d’intercaler des écrans acoustiques, car ils constitueraient
une nuisance visuelle et paysageére forte.

Pour maitriser le gain sonore potentiel apporté par les travaux de renforcement de |'isolation acoustique,
il est nécessaire de réaliser en amont un diagnostic acoustique des batiments pour évaluer les propriétés
d’isolement acoustique des facades dans la situation actuelle. Cette solution n’est évidemment efficace
qgue dans les cas ou les fenétres sont fermées. Le niveau de géne reste significatif lorsque les fenétres sont
ouvertes.

Le Tableau 6 et le Tableau 7 présentent respectivement une synthése des résultats de comparaison des
niveaux sonores en phase d’exploitation de la ligne de tramway en 2026, et du niveau sonore actuel, en
facade des batiments situés le long du tracé du tramway (hors Pole D’Estimauville) et ceux présents a
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proximité du Péle D’Estimauville. Seules les facades donnant sur la ligne de tramway des batiments
représentatifs sont sélectionnées pour cette analyse. Les niveaux sonores analysés sont a la fois les
contributions séparées du tramway et du trafic routier en 2026, et les niveaux de bruit cumulés.

Tableau 6 : Synthése de la comparaison du niveau sonore en exploitation en 2026 (tramway seul, bruit routier, et bruit
cumulé) et du niveau sonore actuel aux fagades des batiments représentatifs le long du tracé du tramway (hors Pole

D’Estimauville)

Pourcentages de batiments pour différents niveaux de dépassement
Composante sonore du niveau de bruit actuel
comparée Inférieur | Egal 3 0 | Entre +1 et | Entre +3 et
Bruit routier en 2026 96% 0% 4% 0% 0% 0%
Bruit du tramway seul 74% 4% 20% 2% 0% 0%
Bruit cumulé en 2026 57% 11% 28% 4% 0% 0%

* une valeur inférieure a 0 dB signifie une diminution du niveau de bruit en 2026

Le tableau ci-devant indique que le bruit routier en 2026 est inférieur au bruit ambiant actuel pour 96 %
des batiments. Le niveau de bruit en facade lié a la contribution du trafic routier est supérieur +1 a +2 dB
a celui du bruit actuel pour seulement 4 % des batiments représentatifs.

Ce tableau indique que le bruit du tramway seul, apres prise en compte des mesures de réduction de bruit,
est inférieur ou égal au bruit ambiant actuel pour 78 % de I'’ensemble des batiments représentatifs étudiés.
Le bruit du tramway seul est supérieur au bruit ambiant actuel pour uniqguement 22 % des batiments
représentatifs, le niveau de bruit en facade est supérieur de +1 et +2 dB au maximum pour la majorité de
ces batiments (20 %). Ces batiments sont majoritairement localisés dans la 4° Avenue et le boulevard Saint-
Anne.

Le niveau de bruit ambiant cumulé (routier+tramway) en 2026 est inférieur ou égal a celui du bruit ambiant
actuel pour 68 % des batiments étudiés.

Le niveau de dépassement du niveau de bruit ambiant actuel n’excede jamais 4 dB. Le bruit ambiant
cumulé en 2026 dépasse le bruit ambiant actuel :

e De moins de 3 dB pour 28 % des batiments étudiés ;
e De moins de 5 dB pour 4 % des batiments étudiés.

Le Tableau 7 indique que le bruit du tramway seul sur le secteur du P6le D’Estimauville apres prise en
compte des mesures de réduction de bruit est inférieur au bruit ambiant actuel pour I'ensemble des
batiments représentatifs étudiés.

Le bruit routier en 2026 (y compris celui des autobus sur le terminus) dépasse le bruit ambiant actuel :

e Jusqu’a plus de 2 dB pour 50 % des batiments,

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Pdle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville

Mémoire technique 2022-05-19



;__.c psy ;ﬁ gVSENEﬂo.

e Jusqu’a plus de 4 dB pour 29 % des batiments,
e Jusqu’a plus de 6 dB pour 7 % des batiments
e De plus de 6 dB pour 14 % des batiments.

Tableau 7 : Synthése de la comparaison du niveau sonore en exploitation en 2026 (tramway seul, bruit routier, et bruit
cumulé) et du niveau sonore actuel aux fagades des batiments représentatifs a proximité du P6le D’Estimauville

Pourcentages de batiments pour différents niveaux de dépassement
Composante sonore du niveau de bruit actuel
comparée Inférieur | Egal 3 0 | Entre +1 et | Entre +3 et
Bruit routier en 2026 0% 0% 50 % 29 % 7% 14 %
Bruit du tramway seul 100 % 0% 0% 0% 0% 0%
Bruit cumulé en 2026 0% 0% 50 % 29 % 7% 14 %

* une valeur inférieure a 0 dB signifie une diminution du niveau de bruit en 2026
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Ambiance | Ambiance | Contribution | Niveau de m )
existante 2026 seul cumulé il
£B_001 o | 2 67 62 58 63 6
E8_001 1| 2 67 62 58 63 &9
£8_002 o | 2 67 63 5 64 €9
£8_002 1 | 2 67 63 55 61 )
£8_003 o | 2 9 67 57 67 70
EB_003 1| 2 65 66 57 67 67
£8_004 a | 2 84 s5 61 62 66
£B_004 1 | 2 63 55 61 62 &
EB_005 [} 2 63 52 63 B3 5
EB_0OS 1 2 63 52 63 63 &5
EB_006 o | 2 83 51 62 62 €5
£B_006 1 | 2 63 51 31 61 65
EB_007 [+] 2 b4 53 65 [ &6
EB_007 1|2 54 53 [ 64 [
E£B_008 o | 2 65 55 67 67 67
EB_008 1 2 B4 54 &6 (19 66
EB_009 o | 2 1 58 58 61 63
i I eBoos | 3 | 2 61 57 58 61 &3
3 L 15 | EB_010 o | 2 61 54 [ 61 63
£+ \. ' eow [ 1 | 2 51 53 64 61 63
LS poe . £8_011 a | 2 61 53 62 62 a
; 3 v / EB_011 2 | 2 0 53 61 62 62
3 ¥ 3 - L. ! ]
r.:a bruit et re:sur d'impact du batime ::—:i: : : :I :: :: :: :
—— eus atarét [J] station  sasimpact [ ] Inpact moddré Zm 1 e1:1 & = P P P
] Récepﬁetr ——+ Tramway Impact mineur m Impact fort EB_013 1 2 &0 52 [ B2 €2

Figure 52 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’impact correspondants, avec mesures de réduction du bruit — Secteur de la 4¢ Rue et de la 4¢ Avenue
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el bt Bl A e el ) e e e
; [ nul | mitigation | mitigation
EB_014 o | 2 62 53 63 6 64
EB_014 1 |z 62 53 63 63 64
EB_015 o | 2 67 59 65 66 ]
EB_015 1| 2 7 53 65 66 69
EB_016 o | 3 65 59 57 61 69
EB_016 1| 2 66 59 61 63 68
E8_017 o | 2 62 54 63 64 64
EB_017 P E 62 55 3 64 64
EB_018 0 3 63 61 50 Bl &7
EB_018 1 3 62 61 50 (38 &6
EB_019 o | 3 56 54 58 59 70
EB_019 1| 2 66 54 52 63 68
EB_020 0 2 66 53 62 63 68
EB_020 1|z 66 53 62 63 68
EB_021 o | 2 66 54 62 63 68
EB_021 1 2 66 53 62 63 8
EB_022 o | 2 66 52 61 62 ]
EB_p22 1 F (717 52 (38 62 68
EB_023 o | 2 68 58 60 62 69
: £8_023 1| 2 7 58 60 62 69
'y . " EB_D24 i 2 3 50 50 60 68
= ‘ ! EB_024 1 | 2 66 50 60 60 68
rr.:cde b et m:s - vauu d'pactdu ::'z: : : :: :: z :: :;
—— Bus atavét [l station  sasimpact || Impact moddsé o 111 & o = = =
®  Récepteur  ——+ Tramway Impact mineur [777] Inpact fort EB_026 1 | o3 89 65 60 65 n
EB_027 o | 3 70 64 62 66 73
EB_027 1 3 T &4 62 66 3

Figure 53 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’'impact correspondants, avec mesures de réduction du bruit — Secteur du chemin de la Canardiére, entre 'intersection de la
4¢ Avenue et le boulevard Henri-Bourrassa
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EB_028 0 2 69 63 66 6B 70

EB_028 1 2 68 63 65 67 L]

EB_029 a 2 &7 64 59 65 9

EB_029 1 r &7 64 59 65 9

£8_030 o | 2 66 61 50 54 68

EB_030 i 2 66 61 60 64 4

EB_031 a 2 67 62 &0 64 €9

EB_031 1 2 67 62 60 64 69

EB_032 0 2 69 62 B2 65 o

EB_032 1 2 (=] 62 62 B85 =]

EB_034 1} 3 &7 65 57 66 7

EB_034 1 2 67 66 61 &7 2]

& ;

Source br et e:aptcur Niveau d'pact dub H
— Busalaré - Station ~ Sans impact Impact modéé
#  Réceptew ——+ Tramway Impact mineur [777] Impact fort

Figure 54 : Niveaux sonores Ly, et niveaux d’impact correspondants, avec mesures de réduction du bruit — Secteur du chemin de la Canardiére, entre le boulevard Henri-
Bourassa et le boulevard Sainte-Anne
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EB_033 0 2 67 64 63 67 69
EB_033 1 2 87 64 63 67 L]
EB_035 a 3 65 63 &0 65 9
EB_035 1 3 65 63 60 65 9
EB_036 1] 2 64 61 65 66 66
EB_036 i 2 64 61 65 66 &6
EB_037 a 2 &7 64 62 66 €9
EB_037 1 2 67 64 61 66 69
EB_038 0 - | 63 61 60 B4 &7
EB_038 1 3 63 61 &0 (=1 €7
EB_039 1} 2 63 61 63 B5 65
EB_039 1 2 63 61 63 65 &5
£8_041 o | 3 61 59 58 6 66
EB_041 1 3 61 59 58 B2 66
EB_D46 [} 2 70 66 61 67 mn
EB_04E 1 2 69 (13 61 &7 70
EB_047 i} 2 65 62 23 67 67
EB_047 1 2 65 62 65 67 (74
EB_048 ] 2 63 61 57 62 65
EB_048 1 2 B3 60 57 B2 65

Source . br et recepteur
— Busalarét [l station ~ Sasimpact || Impact modéré
8 Reécepteur  ——+ Tramway Impact mineur [777] Impact fort

Figure 55 : Niveaux sonores Ly, et niveaux d’impact correspondants, avec mesures de réduction du bruit — Secteur du boulevard Sainte-Anne, entre I'intersection du
chemin de la Canardiére et ’lavenue D’Estimauville
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Bt Mo | s [ | o | | ZEEES i

' I nul mitigation
EBod0 | o0 | 3 55 64 59 65 6
EB_040 1 3 65 64 58 65 =]
esoa2 | o | 2 57 67 49 7 &0
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o3 [ 1 |2 62 54 a7 6 64
eBoda [ o | 3 56 52 I 82 82
EB_044 1 3 57 62 44 62 63
EB_045 [} 3 58 B0 49 60 64
EB_045 1 3 59 60 49 B0 65
EBodn [ o | 2 53 5 51 85 65
B9 | 1 | 2 63 5 51 85 5
EB_050 0 2 &0 63 a9 63 62
EBOSO | 1 | 2 50 63 50 61 7]
EBos1 | o | 2 52 66 I 86 64

EB_051 1 2 62 &7 50 67 &1 _
EBos2 | o0 | 2 53 65 18 85 &5
EB_053 4] 2 62 &4 48 (2] [
EB_053 1 2 62 64 47 64 64
EBosa | o | 2 52 54 8 81 64
egosa | 1 | 2 52 54 47 ) 6
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B Reéceptewr —+—+ Tramway Impact mineur [777] Impact fort EB_059 0 2 63 65 51 85 65
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Figure 56 : Niveaux sonores Lg, et niveaux d’impact correspondants, avec mesures de réduction du bruit — Secteur du Péle D’Estimauville
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7. CONCLUSION

Cette étude vise a caractériser I'impact sonore lié aux activités sur le tracé du tramway, entre la 4¢ Rue et
le P6le D’Estimauville, situé a proximité de I'intersection de I’'avenue D’Estimauville et le boulevard Sainte-
Anne.

Dans la situation actuelle, I'ambiance sonore aux facades des batiments est variable le long de la future
ligne du tramway. Elle est considérée :

® Bruyante pour les batiments situés dans la 4° Rue, entre I'intersection de la 1™ Avenue et la 3¢
Avenue, ainsi que pour ceux situés le long du chemin de la Canardiere, entre I'intersection de la 4¢
Avenue et le boulevard Sainte-Anne;

® Modérée pour les batiments situés le long du tracé entre la 3¢ Avenue et le début du chemin de la
Canardiére, ainsi que pour ceux situés dans le boulevard Sainte-Anne et le boulevard Monseigneur-
Gauthier (emplacement du futur P6le D’Estimauville).

Les simulations des niveaux de bruit ambiants durant I'exploitation du tramway, sont réalisées en prenant
en compte les modifications du trafic routier, en distinguant celui des autobus, en se basant sur les
prévisions a I’horizon 2026. L'influence du bruit des autobus au niveau du terminus (bruit des véhicules a
I’arrét, et circulant a faible vitesse dans le p6le) est prise en compte dans les simulations.

Ces simulations montrent que, sans mesure de mitigation, le critere acoustique défini selon les
recommandations du guide FTA, n’est pas respecté pour vingt batiments résidentiels (sur les soixante
batiments étudiés), la valeur maximale de dépassement étant de 7 dB :

O Onze de ces batiments résidentiels se situent le long de la 4¢ Avenue, entre l'intersection de la 4° Rue
et le chemin de la Canardiere. Le dépassement des exigences en facade de ces batiments est dii a la
contribution du tramway, notamment en raison de I'apparition du bruit de crissement;

O Trois autres batiments faiblement impactés (c’est-a-dire présentant une augmentation du bruit de
seulement +1 dB), se situent le long du boulevard Sainte-Anne.

O Les six autres batiments impactés se situent prés du P6le D’Estimauville. Pour ces batiments, le
dépassement est lié a la proximité et I'exposition directe des fagades vers la zone de stationnement
des autobus, qui sont les principaux contributeurs sonores. La contribution du tramway sur le niveau
sonore en facade de ces batiments est secondaire : le bruit du tramway est au minimum 12 dB inférieur
au bruit routier.

Les mesures de réduction de bruit a la source envisagées systématiquement dans le cadre de I'étude
d’impact, sont simulées. Les mesures en question sont :

O Un dispositif contre le crissement en courbe ;
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O Une spécification acoustique correspondant a un matériel roulant silencieux, dans une limite
raisonnable compte tenu de I'état de I'art.

La mise en place de ces mesures permet de réduire les niveaux de bruit d’environ 2 dB dans les zones
principalement influencées par le bruit du tramway. Malgré ces mesures, les deux batiments situés le long
de la 4° Avenue restent faiblement impactés (dépassement du seuil de 1 dB). Pour ces deux batiments, la
mesure la plus adaptée est le renforcement de 'isolation acoustique des fagades.

A proximité du Pole D’Estimauville, le niveau de bruit en facade des six batiments impactés avant la prise
en compte des mesures de réduction de bruit, dépasse toujours les seuils recommandés, en raison de
I'influence des autobus.

Dans cette étude, il est supposé que les autobus soient des autobus thermiques. Il est important de
mentionner qu’a terme, le parc des autobus évoluera de la maniére suivante :

O - La motorisation des bus et des Métrobus est définie sur la base d’une structure de parc qui évolue
entre 2026 et 2041, sur la base d’une projection du parc autobus établie entre 2020 et 2030, et d’une
hypothése de passage a un parc 100% électrique en 2043:
® En 2026, les bus diesel représentent 19 % du parc, les bus hybrides 77,5 % du parc, et les bus

électriques 3,5 %;
® En 2041, les bus électriques représentent 85 % du parc, les bus hybrides 15 % et les bus diesel ont
totalement disparu.

Ces informations communiquées par RTC confirment que la part de bruit émise par le trafic des autobus
va décroitre a I'avenir dans des proportions plus importantes que ce qui est pris en compte dans la
présente étude acoustique et donc les objectifs acoustiques devraient étre atteints.

Il n"est pas pertinent d’insérer des écrans acoustiques pour supprimer I'impact sonore, car ceux-ci
constitueraient un impact visuel et paysager important.

La solution la plus adaptée pour respecter les valeurs cibles, dans I’hypothése actuelle d’un parc d’autobus
a motorisation thermique, est le renforcement de I'isolation acoustique des facades, consistant a réaliser
des travaux pour améliorer leurs propriétés d’isolement acoustique (par exemple, le remplacement des
fenétres).

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Pdle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville

Mémoire technique ' 2022-05-19 Page 68



= e
P e SVYSTIA,

8. DOCUMENTS DE REFERENCE

[1] Mandat 10.1 — Mémoire technique — rapport Etude Acoustique (Référence : FRO1IT19A18-T-IDP3-
MT-GEQ0-002-A)

[2] Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual. FTA Report No. 0123 (2018)
[3] Environmental Noise Guidelines for the European Region — World Health Organization (2018)

[4] Amélioration du bruit extérieur des autobus apportée par I'hybridation de la chaine cinématique
— L.Bléandonu (2014)

[5] Note technique - Comptages de circulation dans I'axe du chemin de la Canardiére et du boulevard
Sainte-Anne — TW19 et TW20 -Tram Innov — Octobre 2021

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Pdle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville

Mémoire technique ' 2022-05-19 Page 69



- &
i p SYSTIA,

Analyse des niveaux d’exposition au bruit selon les recommandations
de I'OMS

Dans cette partie, une analyse des niveaux d’exposition au bruit selon les recommandations de 'OMS est
réalisée pour les quatre cas :

Bruit routier en situation actuelle;

Bruit routier en situation future;

Bruit du tramway seul sans mesures de mitigation;
Bruit du tramway seul avec mesures de mitigation.

Bruit routier en situation actuelle

Cette section contient une analyse des niveaux d’exposition au bruit routier, selon les recommandations
de 'OMS. Cette analyse est réalisée a I'aide de cartes et de tableaux indiquant les niveaux de bruit (Lgen,
L) pour I'ensemble des batiments représentatifs sélectionnés.

S’agissant des niveaux sonores dans la situation actuelle, il est entendu qu’il s’agit de niveaux de bruit sans
mesures d’atténuation.

Dans les tableaux, le terme « niveau d’impact bruit routier » renvoie a un niveau de dépassement des
seuils recommandés par 'OMS.

Le code couleur est le suivant :

Niveau présumé d’impact au
Couleur Valeur du dépassement sens de 'OMS
(interprétation)
Pas de dépassement Absence d’'impact
Entre +1 et +2 dB Faible
+3a+5dB Modéré
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Niveaux de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux Niveau
Récepteur | Etage | Cat.| bruit routier ambiants ambiants actuels - | d'impact bruit
(Lden) actuels (Lden) seuil OMS) routier

EB_001 o | 2 53 67 14
£B_001 1 2 53 67 14
£B_002 o | 2 53 67 14
£B_002 1 2 53 67 14
£B_003 o | 2 53 69 16
EB_003 1 2 53 65 12
EB_004 a 2 53 64 11
EB_004 1 2 53 63 10
£B_005 o | 2 53 63 10
£B_005 1 ]2 53 63 10
EB_006 0o | 2 53 63 10
£B_006 1 2 53 63 10
£6_D07 o | 2 53 64 11
EB_007 1 2 53 64 11
EB_008 0o | 2 53 65 12
£B_008 1 2 53 64 11
£B_009 o | 2 53 61 8
£B_009 3 2 53 61 8
£B_010 o | 2 53 61 8
EB_010 1 2 53 61 8
: - £B_011 o | 2 53 61 8
TR ' : ) o B ey il . ! €B_011 2 2 53 60 7
Source de bruit et récepteur T 02 5 3 P a P
Bus a faét [l staton ~ Absence dimpact [ mpact modéré [3-4 dB(A)] o2 | 1 | 2 53 51 8
® Réceptewr  ——+ Tramway Tnpact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] ::-:i; ': z :z 2 :

Figure 57 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS — Secteur de la 4¢ Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Lpgy
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Niveats de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB{A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier ambiants ambiants actuels - | d'impact bruit
(Lden) actuels (Lden) seull OMS) routier
EB_014 0 2 53 62 9
EB_014 1 2 53 62 9
EB_015 0 2 53 67 14
EB_015 1 2 53 67 14
EB_016 o 3 53 66 13
EB_O16 1 7] 53 &6 13
EB_017 0 2 53 62 9
EB_017 1 2 53 62
EB_018 0 3 53 62 10
EB_D18 1 3 53 63 10
EB_019 0 3 53 66 13
EB_019 1 2 53 66 13
EB_020 0 2 53 66 13
EB_020 1 2 53 66 13
£8_021 0 2 53 66 13
£8_021 1 2 53 &6 13
EB_022 0 2 53 66 13
EB_022 1 2 53 66 13
EB_023 0 2 53 68 15
£8_023 1 2 53 67 14
EB_024 0 2 53 66 13
B o : ¢ ¥ r : =1 ’ £8_024 1 2 53 &6 13
Source de bruit et recepte iveau d'impact du batiment au sens de I'OMS T8 025 , 3 & s 7
Bus 4 farét [l station  Absence dimpact [ ] impact moderé [34 dB(A)] o5 | 1 | 2 53 o7 14
© Récepteur  ——+ Tramway Impact mineur [1-2 ¢B(A)] Impact fort [ =+ 5 dB(A)] Ea e e 2 = s =
EB_026 1 3 53 69 16
£6_027 0 £ 53 7 18
£8_027 1 3 53 70 17

Figure 58 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lpey
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Niveaux de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
Récepteur | Etage (Cat.| bruitroutier | ambiants
EB_028 ] 2 53 69
EB_028 L3 2 53 68
EB_029 1} 2 53 67
EB_029 1 2 53 67
EB_030 o 2 53 66
EB_030 1 2 53 66
EB_031 o 2 53 &7
EB_031 1 2 53 67
EB_032 ] 2 53 69
EB_032 1 2 53 68
EB_034 0 3 53 68
EB_034 L 2 53 67

:e I:I.' él:e - Niveau d'imp td I'oMs
—— Bus a fanét [l station .~ fbsence dimpact [ impact modéré [34 dB(A)]
#  Récepteur  —— Tramway Impact mineur [1-2 B(A)] 7 7] tmpact fort [+ 5 dB(A)]

Figure 59 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur du chemin de
la Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lpen

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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il QUEBEC

N . - i 47 X L £
Source de bruit et recepteur du batime

Bus a l'arrét - Station
®  Récepter  +——+ Tramway

~ Absence dimpact

CANADA

SVYSTrA

-0

‘Niveaux de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)

T T T seuitows, T Niveaus
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier ‘ambiants
(Lden) actuels (Lden)
£B_033 0 2 53 67
EB_033 1 2 53 67
EB_035 [ 3 53 66
£B_035 1 3 53 66
£B_036 [ 2 53 64
€B_036 1 2 53 64
EB_037 0 2 53 87
EB_037 1 2 53 87
EB_038 0 3 53 54
EB_038 1 3 53 64
£B_039 0 2 53 63
EB_039 1 2 53 63
£8_041 0 3 53 62
£B_041 1 3 53 62
EB_046 0 2 53 70
EB_046 1 2 53 69
EB_047 0 2 53 65
£B_047 1 2 53 65
£B_048 0 2 53 63
£B_048 1 2 53 63

[:l Impact modéré [3-4 dB(A)]
Tmpact mineur [1-2 B(A)] |7 Impact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 60 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard

Sainte-Anne, entre I'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Lpen

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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Niveaux de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
; Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux Niveau
Récepteur | Etage | Cat. [ bruit routier ambiants | ambiants actuels- | dimpact bruit

(Lden) ‘actuels (Lden) seuil OMS) routier
EB_040 o | 3 53 65 12
EB_D40 1| 3 53 65 12
EB_D42 a F 53 57 4
EB_042 1 2 53 57 a
EB_043 o | 2 53 62 9
EB_043 1 & 53 62 3
EB_D44 o | 3 53 58 5
EB_044 R 53 57 a
EB_D4S o |3 53 59 6
EB_D4S 1|3 53 59 6
EB_049 o | 2 53 62 10
EB_D49 1 2 53 63 10
EB_DS0 o | 2 53 60 7
EB_050 1 z 53 60 T
EB_D51 1] . 53 B2 L]
EB_051 1 |2 53 62 9
EB_052 2] 2 53 63 10
: EB_053 o | 2 53 62 9
E ; £B_D53 1 2 53 62 9
B A E @osda | o | 2 53 62 9
F A 4 - W H EB_054 1 | 2 53 62 9
— A1) i S & o it Ant = EB_055 [+ 2 53 63 10
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS 78,056 = P P = s
Bus a larét [l stton  Absence dimpact D Impact modéré [3-4 dB(A)] @07 | 0 | 2 53 ss 6
®  Réceptewr  +——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] o B el = ki ’
£B_059 o | 2 53 62 10
£B_059 1| 2 53 62 10
£B_060 o | 2 53 &2 9
EB_D6O 1| 2 53 62 9

Figure 61 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur du Pdle
D’Estimauville— Niveau de bruit Lpey
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-. QEIEBEC cmmnA
Ni de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux
Récepteur | Etage | Cat.| bruit routier bi
(Lnight) actuels (Lnight)
EB_001 Q 1 45 58
£B_001 1 2 a5 58
£B_D02 i 2 a5 58
EB_002 1 2 45 58
EB_003 0 2 45 &0
£B_003 1 2 a5 56
EB_D04 0 2 a5 56
EB_004 1 2 45 55
£B_005 0 2 45 55
EB_00S 1 2 a5 55
EB_D0G 0 2 a5 55
£B_006 1 2 45 54
EB_DO7 0 2 a5 56
EB_007 1 2 45 55
EB_008 ] 2 45 56
EB_D0B 1 2 as 56
£B_009 0 2 as 52
EB_009 3 2 a5 53
FB_010 0 2 a5 53
£B_D10 1 2 a5 52
EB_D11 0 2 a5 52
: . B 011 7 2 45 51
Source de bruit et recuptel.l Nluau d'l'npai:t du batiment au sens de I'OMS T m . e e
Bus a larret - Station ~ Absence dimpact D Impact modéré [3-4 dB(A)] £8_012 1 2 a5 51
O Ricophwy i~ Trsviay Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A]] E:_:E ? i :: :i

Figure 62 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS — Secteur de la 4¢ Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Ljgh:

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville
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-. Q‘:IEBEC CﬁN;\DA
Niveausx de bruit ambiant actuels (bruit reutier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier “ambiants ambiants actuels - | d'impact bruit
(Lnight) | actuels (Lnight) seull OMS) routier
£B_014 o |z a5 53 3
EB_014 1 2 45 53 8
£6_015 o | 2 a5 58 13
ER_015 1|2 a5 57 12
EB_016 o | 3 N/A N/A N/A
EB_016 1|2 a5 57 12
EB_017 4] 2 45 53 8
£6_017 1| 2 a5 53 3
EB_018 o | 3 N/A N/A N/A
EB_018 1|3 N/A N/A N/A
EB_019 0 3 N/A N/A N/A
EB_019 1 2 45 57 12
£6_020 o | 2 as 57 12
E6_020 1 | 2 25 57 12
E6_021 0o | 2 45 57 12
EB_021 1 2 a5 57 12
£6_022 o | 2 a5 57 12
ER_022 1 | 2 a5 56 1
£6_023 o | 2 45 58 13
£B_023 1|z 45 58 13
EB_024 4] 2 45 57 12
; ! . 4 i £8_024 1 2 a5 56 11
Sﬂurce cle bruit et receptel.l Niveau cl'lmpm:l: du batiment au sens de I'oMs E8_025 = = oY A A
— Bus a larét - Station - Absence dimpact I: Impact modéré [34 dB(A)] £6_025 1 | 2 a5 58 13
®  Réceptewr  +——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>-+ 5 dB(A)] oo | v ] s o e
EB_026 1 3 N/A NiA NfA
£R_027 o | 3 N/A N/A N/A
EB_027 1|3 N/A N/A /A

Figure 63 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS -la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lyign:

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville
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Source de bruit et récepteur Niveau d'imp

#  Reécepteur +——+ Tramway

SVYSTr

CANADA

Bus afaét [l statin “~ Absence dimpact Impact modéré [3-4 dB(A)]
Impact mineur [1-2 dB(A)] |77 Impact fort [ >+ 5 dB(A)]

dimpact bruit
routier

Niveaun de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
. || SeuilOMs, Niveaux Ecart (Niveaux Nive
{Lnight) actuels (Lnight) seuil OMS)
EB_028 o 2 45 59 14
EB_028 1 2 45 59 14
EB_D29 0 2 45 58 13
EB_D29 1 2 45 58 13
EB_030 0 z 45 58 13
EB_030 1 2 45 58 13
EB_031 1] 2 45 58 13
EB_031 1 2 45 58 13
EB_032 0 2 45 60 15
EB_032 1 2 45 60 15
EB_034 0 3 NfA N/A N/A
EB_034 1 2 45 59 14

Figure 64 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur du chemin de

la Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Laight

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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Niveaux de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
; Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier ambiants ambiants actuels - | d'impact bruit
(tnight) | actuels (Lnight) seuil OMS)

EB_033 o 2 a5 59 14

£B_033 1 2 45 59 14

EB_035 0 3 N/A NfA N/A

EB_035 1 3 N/A N/A N/A

EB_036 o 2 45 56 1

EB_036 1 2 a5 56 1

EB_037 0 2 45 59 14

EB_037 1 2 45 58 13

EB_038 0 3 N/A NfA N/A

EB_038 1 3 N/A NA N/A

£B_039 o 2 as 54 B

E£B_039 1 2 as 54 9

EB_041 o 3 N/A NfA N/A

EB_D41 1 3 N/A N/A N/A

EB_046 0 2 a5 61 16

EB_046 1 2 a5 60 15

EB_047 0 2 a5 57 12

EB_047 1 2 45 57 12

EB_048 o 2 a5 54 9

EB_048 1 2 a5 54 9

e

= Niveau tl'i'npa du ant auns de I'OMS

— Bus alanét tation  Absence dimpact [ tmpact modéré [3-4 dB(A)]
©®  Réceptewr +——+ Tramway Impact mineur [1-2 B(A)] [777] 1mpact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 65 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard
Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Laignt

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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Niveaus de bruit ambiant actuels (bruit routier dominant), en dB(A)
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier ambiants ambiants actuels- | d'impact bruit
_ (Lnight] | actuels (Lnight) | seuil OMS) routier
EB020 | 0 | 3 N/A (A A
EB_040 1 3 N N NyfA
EB_042 o 2 a5 45 4
eBos2 | 1 | 2 15 a8 3
€6 043 | 0 | 2 a5 54 9
EB_043 1 2 a5 54
EB_044 0 3 /A MNjA NJA
eboad | 1 | 3 /A NIA A
€045 | 0 | 3 N/A NiA /A
EB_045 1 3 N/A NfA N/A
EB_049 o 2 a5 54 a9
EBoas | 1 | 2 a5 54 9
EBos0 | 0 | 2 5 52 7
EB_050 1 2 45 52 7
EB_051 a 2 45 B4 -]
EBos1 | 1 | 2 a5 54 9
g2 | 0 | 2 s 54 3
EB_053 o | 2 45 54 9
£8_053 1| 2 as 54 )
EB0s4 | 0 | 2 a5 54 9
EBsa | 1 | 2 s 54 )
A bt ' g el EB_055 o | 2 45 55 10
Hment ausens de TOMS ehose | o0 | 2 s 5 10
—— gus afanét [l stton ~ Absence dimpact [7] tmpact modsré [3-4 dB(A)] E80s7 | 0 | 2 45 51 6
®  Réceptewr  +——+ Tramway Impact mineur [1-2 B(A)] [777] Impact fort [>+ 5 dB(A]] sl e 12 5 3t s
EB_059 o 2 45 55 10
eBoss | 1 | 2 5 5 s
EBs0 | 0 | 2 as 5 i
EBos0 | 1 | 2 as 53 B

Figure 66 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant actuel (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur du Péle
D’Estimauville— Niveau de bruit Lpjgh:

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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Bruit routier en situation exploitation 2026

Cette section contient une analyse des niveaux d’exposition au bruit routier, selon les recommandations
de 'OMS. Cette analyse est réalisée a I'aide de cartes et de tableaux indiquant les niveaux de bruit (Lgen,
L) pour I'ensemble des batiments représentatifs sélectionnés.

Dans les tableaux, le terme « niveau d’impact bruit routier » renvoie a un niveau de dépassement des

seuils recommandés par 'OMS.

Le code couleur est le suivant :

Couleur

Valeur du dépassement

Niveau présumé d’impact au
sens de 'OMS
(interprétation)

Pas de dépassement

Absence d’'impact

Entre +1 et +2 dB Faible
+3a+5dB Modéré

Selon le principe énoncé ci-dessus, une analyse de I'impact sonore du tramway selon I'OMS est donnée, a
titre indicatif toutefois. Cet indicateur permet de visualiser I'évolution de I'impact sonore lié au bruit
routier selon les valeurs de seuil recommandées par 'OMS.

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Pdle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville
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Niveaux de bruit anbiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)

Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants 2026 - seuil
(Lden) (Lden) oms)
£B_001 0 2 53 62 9
£8_001 1 2 53 62 9
£8_002 0 2 53 63 10
£8_002 1 2 53 63 10
£8_003 0 2 53 67 1
£8_003 1 2 53 66 13
£B_004 0 2 53 55 2
£8_004 1 2 53 55 2
£8_005 0 2 53 52 -1
£B_005 1 2 53 52 1
£B_006 o 2 53 51 2
£8_006 1 2 53 51 2
£B_007 0 2 53 53 0
£8_007 1 2 53 53 0
£8_008 0 2 53 55 2
£8_008 1 2 53 54 1
EB_D03 o 2 53 58 5
£8_009 3 2 53 57 4
£B_010 0 2 53 54 1
5 £B_010 1 2 53 53 0
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS £8_011 2 2 53 53 0
Bus & lanét [ station 7 pbsence dimpact D Impact modéré [34 dB(A)] oz [ o | 2 53 54 1
. 1 5
®  Récepteur  —— Tramiway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [+ 5 dB(A)] ::::1: : : :; 5: 2
£8_013 1 2 53 52 4

Figure 67 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur de la 4¢ Rue et

de la 4¢ Avenue - Niveau de bruit Lpey

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville
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Miveaus de bruit am biant 2026 sans tramway (bruit routier domiriant), en di(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants 2026 - seuil
(Lden) (Lden) oms)
EB_014 a 2 53 53 o
EB_014 1 2 53 53 L]
EB_015 0 2 53 ) 6
EB_015 1 2 53 59 L]
EB_0O16 0 3 53 o B
EB_D16 1 2 53 5 6
EB_O17 a 2 53 54 i
EB_O17 1 2 53 55 2
EB_018 0 3 53 61 8
EB_D18 1 3 53 61 B
EB_01% a 3 53 L] 2
EB_019 1 2 53 54 1
EB_020 a 2 53 53 0
EB_020 1 Z 53 &3 1]
EB_021 0 2 53 54 1
EB_021 1 2 53 53 (1)
EB_022 a 2 53 52 -1
EB_022 1 2 53 52 4
EB_023 0 2 53 58 5
EB_023 1 2 53 8 5
. a0 AT = oY 9 . Moy - ., Ee_024 0 2 53 so 3
Source de bruit et recepteur ‘impact du batiment au sens de 'OMS EB_024 1 2 53 & 8
~—— Bus afaét [J staton © Absence dimpact [ Impact modéré [3-4 dB(A)] EB_025 0 |3 53 &0 7
g EB_025 1 2 53 &0 7
8 Receptewy ——+ Tranmway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] e o = =
EB_026 1 3 53 66 13
EB_D27 0 3 53 64 1
EB_027 1 3 53 [ 1

Figure 68 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS - la 4¢ Avenue et le boulevard
Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lpey

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville
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Niveaux de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants 2026 - seuil
(Lden) (Lden) oms)

EB_02Z8 o 2 53 B3 10

EB_028 1 2 53 63 10

EB_029 [¢] 2 53 &4 11

EB_029 1 2 53 (2] 11

EB_030 o 2 53 61 8

EB_030 1 2 53 61 8

EB_D31 0 2 53 62 9

EB_D31 1 2 53 62 3

EB_032 o 2 53 62 ]

EB_032 1 2 53 62 9

EB_D34 o 3 53 66 13

EB_034 1 3 53 66 13

; : {f DB ] e

A : : Wil NG g P

Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS

— tus atanét [l staton ~ Absence dimpact [77] tmpact modéré [3-4 dB(A)]
®  Récepteur  ——+ Tramway Tmpact mineur [1-2 &B(A)] 777 Impact fort [+ 5 dB(A)]

Figure 69 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’OMS — Secteur du chemin de la
Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lpgy

Division Transport

Mandat 10.1 - Etude acoustique — Rapport complémentaire — Tracé
du Péle de Saint-Roch au Péle D’Estimauville
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Niveais de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(a)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux dm Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants 2026 - seuil ik rautier d'impact bruit
(Lden) (Lden) OMS) 2026 routier actuel

£EB_033 o | 2 53 54 1

£6_033 1 2 53 64 11

£B_035 o | 3 53 63 10

£B_035 1 3 53 63 10

£B_036 o | 2 53 61 8

£B_036 1 2 53 61 8

£B_037 0o | 2 53 64 1

EB_037 1 2 53 [ 11

£B_038 o | 3 53 62 9

£B_038 1 3 53 62 9

£6_039 o | 2 53 61 8

£B_039 1 2 53 61 8

EB_D41 (1] 3 53 60 F

EB_D41 1 3 53 60 7

£B_046 o | 2 53 6 13

£B_046 1 2 53 6 13

£B_047 o | 2 53 62 9

£B_047 1 2 53 62 9

. ) t £B_048 o | 2 53 61 8
‘. e ¥ ! & £B_048 1 2 53 60 7

Lain alln et b |

> £ - et D X -9 g s ” . 3 o’ £
Source de bruit et récepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS
—— bus  tanét [ staton /7 Absence dimpact 7] tmpact modéré [3-4 dB(A)]
O Réoeptar ==+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [+ 5 dB(A]]

Figure 70 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard
Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’'avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Lpgy

Division Transport

Mandat }0.1 - Etgde acousthu? - R,app'ort complementalre —Tracé FROIT19A18-T-IDP3-MT-GEO0-0016-A
du Péle de Saint-Roch au Pdle D’Estimauville

__________________________________________________________________ A o o e e e e e o
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MNiveais: de bruit anbiant 2006 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026
(Lden) (Lden)
EB_040 o 3 53 6
E8_040 1 3 53 6
EB_042 o 2 53 67
= . £8_042 1 2 53 67
- ﬂ‘ £B_043 0 ) 53 7]
ca” | EB_043 1 2 53 2]
4 EB_044 [} 3 52 6
EB_044 X 3 53 66
£8_045 [} 3 53 62
EB_045 1 3 53 62
£B_049 0 z 53 65
£0_049 1 2 53 5
EB_050 L] 2 53 63
EB_050 1 z 53 63
£8_051 [} 2 53 [
EB_051 1 2 53 &7
EB_052 [} 2 53 [
£8_053 0 2 53 5
EB_053 1 2 53 [}
L EB_054 o 2 53 u
- Bl E 25 R = - gosa | 1 | 2 53 [
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS EB_055 0 F 53 65
Bus 4 Farrét - Station Absence dimpact I:] Impact modéré [ 34 dB(A)] EB_056 ] 2 53 ]
© Réceptew ——+ Tramway Tmpact minear [1-2 dB(A)] Inpact fort [+ 5 dB(A)] ::z : : :: :
E£8_059 o 2 53 &
EB_059 1 2 53 5
£8_060 [} z 53 63
EB_060 1 2 53 54

Figure 71 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville- Niveau de bruit Lpgy
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Niveaux de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants actuels -
(Lnight) (Lnight) seuil OMS)
EB_001 o | 2 45 53 13
£8_001 1 2 45 53 13
EB_002 o | 2 a5 54 13
EB_002 1 2 45 52 13
B_003 o | 2 45 58 15
£B_003 1| 2 a5 57 1
EB_DOD4 o 2 a5 45 11
EB_DO4 1 2 a5 45 10
£8_005 o | 2 15 a 10
EB_005 E 5 I 10
EB_006 o | 2 45 a2 10
£8_006 1 2 a5 a2 )
£8_007 o | 2 15 a4 1
£B_007 1 2 5 a3 10
EB_008 0o | 2 45 45 1
EB_00B 1 2 45 45 1n
EB_DO9 o 2 45 a9 7
£8_009 R E ' a7 8
EB_010 K a5 a P
EB_010 1 2 45 43 7
, T " iR o L | mon o | 2 45 4 7
e de bruit et recepteur £8_011 2 ) 5 43 6
—_— R T - Statln 72 Moserce dnpact [::j Impact modéré [3-4 dB(A)] £B_012 0 2 s a4 ¥
i EB_D12 1 2 45 44 13
®  Receptewr ——+ Tramway Impact mineur [1-2 B(A)] Impact fort [+ 5 dB(A)] o R = - -
B 013 1| 2 45 4 6

Figure 72 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur de la 4¢ Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Ljgh:
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MNiveaux de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant}), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier biants 2026
{Lnight) (Lnight)
£B_014 ] 2 45 a4
EB_014 1 2 a5 43
EB_DI15 0 2 45 50
EB_D15 1 ] as 50
EB_016 0 3 N/A NfA
EB_016 1 2 45 50
£8_017 0 ] 45 a5
€8_017 1 2 45 as
EB_018 0 3 N/A N/A
£8_018 1 3 M/A A
EB_D18 o 3 N/A N/A
£B_019 1 ] 45 a5
EB_D20 1] 2 45 a4
£B_020 i ] a5 a4
EB_021 0 ] a5 45
EB_D21 1 2 45 a4
£8_022 0 1 a5 43
EB_022 1 z a5 43
j v £6_023 0 1 48 a3
» 4 o S E £8_023 1 | 2 45 a8
‘Bl Vo ) M n BB P s  io¥ wow | o [:] = -
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS BB 024 1 2 a5 i
= Bus a larét - Station " Mpsence dimpact :l Impact modéré [3-4 dB(A)] EB_025 0 3 NiA NjA
- EB_025 1 2 45 50
© Réceptewr  +——+ Tramway Tmpact mneur [1-2 B(A)] Tmpact fort [+ 5 dB(A)] s s = —
EB_026 1 3 NfA NfA
£B_027 0 3 N/A N/A
EB_027 1 3 N/A N/A

Figure 73 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de 'OMS - la 4¢ Avenue et le boulevard
Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Ljgh:
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Niveaux de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026
(Lnight) (Lnight)
EB_028 o 2 45 54
EB_028 1 2 45 53
£8_029 0 2 a5 55
EB_029 1 2 45 55
EB_030 ] z 45 52
£8_030 1 2 a5 s1
EB_031 0 2 45 52
EB_031 1 2 45 52
£8_032 0 2 a5 53
£8_032 2 a5 53
EB_034 0 3 N/A N/A
£8_034 1 2 45 57

Ica de bruit et rec
Bus & faét [l statin  Hbsence dimpact Impact modéré [3-4 dB(A)]
®  Récepteur +——+ Tramway Impact mineur [1-2 d&(A)] [ Impact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 74 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’OMS — Secteur du chemin de la
Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lyign:
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N de bruit anbiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en dB(A)
Seuil OMS, Niveaux Ecart (Niveaux dm Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | bruit routier | ambiants 2026 | ambiants actuels- | @ P3| gimpact bruit
(Lnight) (Lnight) seuil OMS) e routier actuel

8033 | 0 | 2 5 55 14
o3 | 1 | 2 as 55 14
B0 | 0 | 3 /A /A N/A
EB_D3S 1 3 M/ WA NiA
806 | 0 | 2 s 52 1
B0k | 1 | 2 a5 52 1
8037 | 0 | 2 as 55 14
|07 | 1 | 2 s 55 13
808 | 0 | 3 N/A N/A N/A
£B_038 1 3 N/A N/A N/A
B 039 o | 2 as 52

B0 | 0 | 3 N/A N/A N/A
o | 1 | 3 /A N/A N/A
o6 | 0 | 2 s 57 16
06 | 1 | 2 as 57 15
.o | 0 | 2 as 53 12
.o | 1 | 2 s 53 12
Bo08 | 0 | 2 a5 51

Bode | 1 | 2 5 51

.o ] i L5 ] : -~

Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS

—— Bus alanét [l stton 7 pbsence dimpact [ ] mpact modéré [3-4 dB(A)]
& Réceptewr  +—+—+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] |7 Impact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 75 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard
Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Laignt
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Niveaux de bruit ambiant 2026 sans tramway (bruit routier dominant), en di{a)
Seuiloms, | Niveau Ecart (Niveaux dm Niveau
Récepteur | Etage | Cat. [ bruit routier biants 2026 ik actuels - BeAsE routiar d'impact bruit
{Lnight) {Lnight) seuil OMS) 2026 routier actuel
8_040 o | 3 NA /A [
E8_Dag 1 3 LTEY NjA /A
£8_042 o | 2 45 61 4
£3_D42 i | # as 61 3
£8_na3 o | 2 as 57 )
£8_0a3 x | 2 a5 57 5
£B_D44 o | 3 NiA /A [
£8_D44 1 |3 NfA A [
£B_DaS o | 3 NiA /A [
£8_D4S ¥ |3 N/A NiA [
£8_049 o | z as 57 5
£8_p4g X | 3 a5 5 g
E8_0S0 o | 2 as 55 7
£8_050 1| 2 45 56 7
£8_051 o | 2 a5 59 o
£8_051 1| 2 as 59 9
8_ps2 o | 2 a5 8 5
E8_053 o 2 45 57 9
£8_053 3 | 2 as 57 9
1 £8_054 o | 2 a5 57 9
e N E ; ST e [ oo | | : a5 57 9
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS EB_DSS o 2 a5 58 10
Bus a faét [l staton 7 Hhsence dinpact [ mpact modéné [3-4 dB(A)] Bose | o |2 b 59 10
8 Réceptewr  ——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [+ 5 dB(A)] :-::: : : :: :: :
£8_059 o | 2 a5 57 10
E8_059 1 .| a5 57 L]
E8_D60 4] 2 a5 55 B
EB_060 N I s 55 8

Figure 76 : Niveaux sonores et niveaux d’impact du bruit ambiant 2026 (bruit routier dominant) par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville— Niveau de bruit Lpjgh:
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Bruit du tramway seul sans mesures de mitigation

Cette section contient une analyse des niveaux d’exposition au bruit ferroviaire (tramway), selon les
recommandations de 'OMS. Cette analyse est réalisée a I'aide de cartes et de tableaux indiquant les
niveaux de bruit (Lsen, Ln) pour I'ensemble des batiments représentatifs sélectionnés et le « niveau
d’impact » au sens de I'OMS.

Dans les tableaux, les termes « niveau d’impact tramway », « niveau d’'impact bruit routier » indiquent un
niveau de dépassement des seuils recommandés par I’'OMS. Un code couleur est utilisé pour indiquer le
niveau de dépassement des seuils de 'OMS (voir tableau ci-aprées). Le niveau d’impact correspondant, au
sens de I'OMS, est donné a titre indicatif. Par exemple, selon notre interprétation et notre expérience, un
dépassement de seuil inférieur a 3 dB signifie un risque d’impact faible.

Niveau présumé d’'impact au

Couleur

Valeur du dépassement

sens de 'OMS
(interprétation)

Pas de dépassement

Absence d’'impact

Entre +1 et +2 dB Faible
+3a+5dB Modéré

Selon le principe énoncé ci-dessus, une analyse de I'impact sonore du tramway selon 'OMS est donnée, a
titre indicatif toutefois. En effet, il est entendu que dans tous les secteurs ou le niveau de bruit ambiant
actuel (dominé par le bruit du trafic routier) dépasse les valeurs de seuil recommandées par I'OMS, les
seuils de 'OMS pour le bruit ferroviaire ne s’appliquent pas.
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Niveaux de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
Sewil O
Récepteur | Etage | Cat b ml Kot {Beust braniay dvn:;;:: d'ln:?: bk
ferroviaire {Lden) - seuil OMS5) Erariay Ty ekl
(Lden)
EB_D01 o | 2 54 60 6
£B_001 1 | 2 54 60 6
£B_002 o | 2 54 57 3
EB_002 1 | 2 54 57 3
EB_DD3 o | 2 54 60 6
£B_003 i |3 54 59 5
£B_0D4 o | 2 54 63 3
£B_004 1 | 2 54 63 3
£B_005 o | 2 54 65 1
EB_005 1 | 2 54 65 11
EB_D0G (1] pr 54 65 1
EB_D0G 1 2 54 64 10
£B_D07 o |2 54 72 18
EB_007 1 2 54 n 17
EB_ODB o | 2 54 78 0
EB_DD8 1 | 2 54 73 19
EE_009 o | 2 54 64 10
EB_009 3 |2 54 65 1
Ly . £B_D10 o | 2 54 70 16
n : . | ol — ; £B_010 1 | 2 54 70 16
“RaN ¥ B 2 I N - | S IEEERE 54 65 11
Source de bruit et récepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS £B D11 2 2 54 65 1
Bus a lamét - Station ' Absence dimpact [:::I Impact modéré [3-4 dB(A)] EB_012 0 2 54 65 1
®  Reéceptew  r——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB{A)] Impact fort [+ 5 dB(A)] ::’Ei: : : : : E
EB_D13 1 2 54 64 10

Figure 77 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS - Secteur de la 4¢ Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Lpey
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Ni de bruit du tr: y sans mesure de mitigation, en dB(A)
seu OV | contribution S Niveau | Niveau
Récepteur | Etage | Cat. P tramway seul _Mm“s}' Y d'impact d'impact bruit
{Lden) (Lden) tramway routier actuel
£8_014 o | 2 54 85 1
£8_014 1 2 54 65 1
E8_015 o | 2 54 ] 18
EB_015 1 2 54 72 18
£8_016 o | 3 54 58 14
EB_D16 1 2 54 [:1:3 14
£8_017 o | 2 54 59 15
£8_017 1|2 54 58 14
£8_018 o | 3 54 59 5
£8_018 1|3 54 59 5
EB_019 o 3 54 BS 11
£8_019 1 |2 54 &5 1
£8_020 o | 2 54 54 10
EB_020 1 2 54 B4 1o
£8_021 o | 2 54 54 10
£8_021 1|2 54 54 10
EB_D22 o 2 54 B4 10
£6_022 1|2 54 54 10
£6_023 o |2 54 52 8
: \ : : 3 Ll £8_023 1|2 54 62 B
s e 3 o Ay - !'A’-}._w ] | epes | 0 | 2 54 62 8
Source de bruit et recept MS EB_024 1 2 54 B2 8
Bus a larrét - Station Absence dimpact D Impact modérd [3-4 dB(A)] eos | o |3 54 62 8
®  Receptewr  +——+ Tramway Tmpact mineur [1-2 B(A)] [777] tmpact fort [+ 5 dB(A)] el M — = -
£8_026 o | 3 54 56 1
EB_O26 1 3 54 b6 12
£8_017 o | 3 54 58 14
£8_027 1|3 54 58 14

Figure 78 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lpgy
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Niveausx de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
0 | o
Récepteur | Etage | Cat. ferroviaire mm}au!
(Lden)

s | o | 2 54 68
B 028 1 2 54 67
EB_029 1] " 3 54 (3
EB_029 1 2 54 61
£B_030 0 2 54 62
£B_030 1 2 sa 62
EB_031 0 2 54 62
EB_031 1 2 54 62
EB_D32 1] 2 54 b4
£B_032 1 2 54 64
£6_034 o | 3 54 63
£8_034 1 |2 54 63

5 e 4 i-'-..l‘ T J’ j e - » -:YQ T e .“ ’ -, - % . ‘ o
Source de bruit et recepteur impact du batiment au sens de I'OMS
Bus a larrét - Station - pbsence dimpact Impact modéré [3-4 dB(A)]
©  Réceptewr  +—+—+ Tramway Impact miveur [1-2 B(A)] [7777] Impact fort [~ + 5 dB(A)]

Figure 79 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur du chemin de la
Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lpgy
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Niveaux de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
m'm:u © | ootribution | . (s tramway | Nveau fivany
Récepteur | Etage | Cat. eate tramway seul - seuil OMS) d'impact d'impact bruit
(Lden) (Lden)

EB_033 0 bl 54 65 11
EB_033 1 Fl 54 65 11
EB_035 0 3 54 66 12
EB_035 i 3 54 66 12
EB_036 0 2 54 67 13
EB_036 1 2 54 67 13
EB_037 0 F 54 64 10
£B_037 1 2 54 63 9
EB_038 0 3 54 66 12
EB_038 1 3 54 33 12
EB_039 0 2 54 65 11
£B_039 1 i 54 65 11
EB_041 0 3 54 64 10
EB_041 1 3 54 64 10
EB_046 0 2 54 63

EB_046 1 b 54 63

EB_047 0 ] 54 68 14
EB_047 1 2 54 67 13
EB_048 0 2 54 59 5
£8_048 1 2 54 59 5

i-f‘*

Souice de bruit et recupheul

Niveau d'lrnpar:t du bati‘nerlt au nns de IOMS
Bus & farét [JHll station " pbsence dimpact [ tmpact modéré [3-4 dB(A)]
®  Reécepteur +—— Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] |77 Impact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 80 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS — Secteur du boulevard
Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’'avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Lpgy
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Niveaux de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
_ S | contrbution | o | N Niveau
Récepteur | Etage |Cat. | = e mm;ﬂ - seull OMS) dlimpact d'impact bruit
(Lden)

EB_0aD o E) 54 65 11
£B_040 1 |8 54 64 1
£B_042 E: 54 51 3
EB_042 i |2 54 50 4
£B_043 Tl 54 50 4
EB_0u3 1 2 54 aa 5
£B_044 b | 54 51 3
£B_044 1 | & 54 51 3
£B_045 ¢ |8 54 55 1
EB_Dv5 1 3 54 55 1
£B_049 o |2 54 53 -1
EB_D49 1 2 54 53 -1
£B_08D a | 54 51 A
£B_050 1 | 2 54 52 2
EB_051 o 2 54 43 -5
£B 051 i || 54 52 F
£B_052 o |2 54 50 4
£B_DS3 0 2 54 so 4
£B_053 1 |2 54 43 5
e I3 i £B_054 M K 54 50 -4
& g £ _" K* A4 ﬂ i £B_054 1|2 54 a9 F3
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS £B_0SS 0 2 64 5 4
— Bus & lanét - Station  Absence dimpact E Impact modéré [3-4 dB(A)] EB_D56 0o |2 54 50 -4
ilsss: i mpact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] ::i : : : ':: :
£B_050 a |2 54 53 -1
EB_059 1 2 54 53 -1
£B_0GD " E 54 a8 5
£B_060 1 | 2 54 a3 5

Figure 81 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville — Niveau de bruit Lpgy
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Niveaunx de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)

sel'::uoi:ﬁ' Contribution
Récepteur | Btage | Cat.| 1 rovialre “m‘,"‘
(Lnight)
EB_D01 0 | 2 44 53
£6_001 1 2 43 53
EB_002 0 2 44 51
£B_002 1 2 44 50
EB_003 0 2 a4 53
£6_003 1 2 44 52
EB_DD4 0 2 a4 57
£B_004 1 2 48 56
£B_005 0o | 2 44 58
EB_DOS 1 2 44 58
£B_006 0 2 4 58
£B_006 1 2 44 57
EB_DO7 0 3 a4 &5
EB_007 1 2 44 64
£B_0D8 0o | 2 a3 67
£8_008 1 2 44 66
EB_009 o | 2 4 57
£6_009 3 2 41 58
£B_D10 o | 2 4 63
X £B_D10 1 2 48 63
= T N F-:l 1 X s SN, - e 2 13 * i
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS £8_011 2 2 a4 g
— Busafant [ statin © Mbsence dimpact [ ] wpact modéré [3-4 dB(A)] Syea () B = =
z 48
®  Réceptewr  ——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [+ 5 dB(A)] :::EE : z 7 ::
£8_013 1 2 a3 57

Figure 82 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur de la 4° Rue et

de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Ljgh:
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Niveaux de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
seal OV | contribution | Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. fartoulaire y seul actuels d'impact d'lm_pact bruit
(Lright) (Lnight) seull OMS) tramway routier actuel
E8_014 o |2 44 58 1
EB_014 A 2 a4 58 14
£8_015 o |2 4 65 21
EB_015 1 2 aa 65 21
EB_016 0 3 Nfa A NjA
£8_016 1]z 4 51 17
EB_017 o 2 ad 62 18
£8_017 1 |2 4 61 17
£8_018 o |3 N/ NfA NjA
EB_O18 1 E Nf& /A MNj&
EB_019 o 3 /A WA NjA
£6_019 1| 2 aa 8 1
€8_020 o | 2 a4 57 13
EB_020 1 ]2 [ 57 13
€8_021 o | 2 s 57 13
EB_021 1 2 a4 57 13
EB_022 o |2 4 57 1
EB_022 T E 4 57 1
EB_023 o 2 an 55 1n
" ; ¥ Iy £8_023 1 | 2 a 55 1
il % f‘_g-' f " = ¥ i EB_024 0 2 4 56 12
Source de bruit at recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS €8_024 1 2 a8 55 1
—— pusafamét [ staton 773 muswve dwpact 7] tnpact modérd [34 dB(A)] B0 | o | 3 N/A /A N/A
®  Receptewr  r—— Tramway Tipact minedr [1-2 dB(A)] Tmpact fort [>+ 5 dB(A)] ::‘3: ; 2 ::A ::,, :,-:
EB_026 1 |3 N/A [ N/A
EB_027 o |3 NfA N/A NiA
EB_027 1 3 NjA NfA NfA

Figure 83 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS -la 4¢ Avenue et le boulevard
Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Ljgh:
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Niveat de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
Fh | Conibuon | ccart (ieaux
Récepteur | Etage |Cat.| ial umﬂd ml::ll;s omrls .
(Lnight)
EB_028 0 2 4 61 17
EB_028 1 2 4a &0 16
EB_029 1] 1 44 54 10
EB_029 1 2z 44 54 10
E8_030 0 2 1 55 1
£B_030 1 2 4 55 1
EB_031 V] 2 44 55 1
EB_031 1 | 44 55 i1
£8_032 o | 2 4 57 13
EB_032 1 2 44 57 13
£ 034 o | 3 N/A NJA N/A
EB_034 1 2 44 56 12

A L
il i o 550 N S 1o 3!
Source de bruit et récepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS
—— us atanét [l stton 7 pbsence dimpact [ tmpact modéré [34 dB(A)]
®  Récepteur i+ Tramway tmpact mineur [1-2 B(A)] [7777] Tmpact fort [+ 5 dB(A)]

Figure 84 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS - Secteur du chemin de la
Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lyign:
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Figure 85 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS — Secteur du boulevard
Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Laignt
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Niveaux de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
Sﬁl:ng:ﬁ- mlt_mﬂnn Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. | ... | tramwayseul | ambiants actuels- d'impact | d'impact bruit
(Lnight) {Lnight) seuil OMS) tramway routier actuel

EB_033 0 2 a4 58 14

£B_035 0 3 NfA N/A N/A

EB_035 1 3 N/A N/A N/A

EB_036 o 2 a4 60 16

£B_036 1 2 a 60 16

EB_037 0 2 a4 57 13

EB_037 1 2 a4 56 12

EB_038 ] 3 N/A N/A N/A

EB_038 1 3 N/A N/A N/A

EB_039 0 2 a4 58 14

£B_039 i 2 44 58 14 _
EB_041 0 3 N/A N/A N/A

EB_041 1 3 N/A N/A N/A

EB_046 o 2 ad 56 12

£B_046 i 2 a4 56 12

EB_047 0 2 a4 61 17

EB_047 1 2 a4 61 17

£B_04g 0 2 a4 52 8

EB_048 1 2 a4 52 8
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Niveau de bruit du tramway sans mesure de mitigation, en dB(A)
; Sﬂuull.&ﬂs, Contribution Ecart (Niveaux Niveau ~ Niveau
Récepteur | Etage |Cat. | *0 | tramway seul | amblantsactuels- | dimpact | dimpact bruit
(Lnight) {Lnight) seuil OMS) tramway | routier actuel
EB_040 0 3 N/A N/A e
EB_040 1 3 MfA NfA NfA
£8_042 0 F] a4 44 8
EB_042 1 2 a4 a3 -1
£B_043 0 2 aa 44 0
EB_043 1 2 a4 42 -2
EB_D44 '] 3 NfA N/A NfA
EB_044 1 3 N/A N NjA
EB_045 0 3 LIES N LTEY
EB_D45 1 3 NA N/A NfA
EB_049 ] 2 44 46 2
EB_049 1 2 44 a4 3
EB_050 o 2 a4 a5 1
£B_050 1 2 a4 a5 1
EB_D51 ] H aa a2 E
EB_051 1 2 aa ab 2
EB_052 L] F a4 43 -1
EB_053 0 2 a4 a3 =1
EB_053 1 2 a4 a2 -2
LY EB_054 0 2 a 43 -1
; 0 E B {ai P [[oo [ [ ] “ 2
Source de bruit et atiment au sens de I'OMS B 055 o Fl a4 43 4
—— Busalarét [l stton " Mbsence dimpact [ ] tmpact modéré [3-4 dB(A)] tow | 0 |2 vl 5 4
@ Récepter  —— Tramway Impact mineur [1-2 d(A)] Timpact fort [+ 5 dB(A)] ::z : : : : :
EB_053 0 i 44 47 3
EB_053 1 2 a4 a7 3
EB_D&D ] ¥ 44 41 -3
EB_060 1 2 a4 a1 -3

Figure 86 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul sans mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville— Niveau de bruit Lpjgh:
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Cette section contient une analyse des niveaux d’exposition au bruit ferroviaire (tramway), selon les
recommandations de 'OMS. Cette analyse est réalisée a I'aide de cartes et de tableaux indiquant les
niveaux de bruit (Lsen, Ln) pour I'ensemble des batiments représentatifs sélectionnés et le « niveau

d’impact » au sens de I'OMS.

Comme indiqué dans la section précédente, les termes « niveau d’'impact tramway », « niveau d’'impact
bruit routier » dans les tableaux, indiquent un niveau de dépassement des seuils recommandés par 'OMS.
Un code couleur est utilisé pour indiquer le niveau de dépassement des seuils de I'OMS (voir tableau ci-
apres). Le niveau d’impact correspondant, au sens de I'OMS, est donné a titre indicatif. Par exemple, selon
notre interprétation et notre expérience, un dépassement de seuil inférieur a 3 dB signifie un risque

d’impact faible.

Couleur

Valeur du dépassement

Niveau présumé d’'impact au
sens de 'OMS
(interprétation)

Pas de dépassement

Absence d’'impact

Entre +1 et +2 dB Faible
+3a+5dB Modéré

Selon le principe énoncé ci-dessus, une analyse de I'impact sonore du tramway selon 'OMS est donnée,

a titre indicatif toutefois. En effet, il est entendu que dans tous les secteurs ou le niveau de bruit ambiant

actuel (dominé par le bruit du trafic routier) dépasse les valeurs de seuil recommandées par I'OMS, les

seuils de 'OMS pour le bruit ferroviaire ne s’appliquent pas.
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NI de bruit du y avec mesures de mitigation, en dB(A)
Seuil OMs, i
Récepteur | Etage | Cat. fem“ u'arlmys::l Ecart (Bruit tramway dm d'ln:::':u bruit
aire - seuil OMS)
(Lden) (Lden) tramway routier actuel
E8_001 o | 2 54 58 4
E8_001 1 2 54 58 4
EB_002 o 2 54 55 1
£8_002 1 2 54 55 1
E8_003 o | 2 54 57 3
E8_003 1 2 54 57 3
£8_004 o | 2 54 61 7
E8_004 1 2 54 81 7
EB_005 0 |2 54 63 [}
£8_005 1 H 54 63 9
E8_006 o | 2 54 62 8
EB_006 1 2 54 81 7
£8_007 0 |2 54 65 11
EB_007 1 2 54 64 10
EB_008 o 2 54 BT 13
EB_008 1 2 54 B6 12
E8_009 o | 2 54 58 4
E8_009 3 2 54 58 4
EB_010 o z 54 64 10
£8_010 1 2 54 61 10
R L e W . i P el HE e EB_D11 o | 2 54 62 8
Source de bruit et récepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS EB_011 2 ] 54 b1 7
= Bus a lanét - Station - Absence dimpact :l Impact modéré [3-4 dB(A)] EB_012 0 | 2 54 63 9
© Receptur  +——+ TTramway Impact mineur [1-2 B(A)] [Z7] mpact fort [>+ 5 dB(A)] ::'::i ; z :: :: :
EB_013 1 2 54 62 8

Figure 87 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur de la 4¢ Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Lpey
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Miveaws de bruit du tramway avec mesures de mitigation, en dB(A)
Seull OMS, | .o neribution
Récepteur | etage | cat. | ML | tramwayseut | £631 BOEK oMs)
(Lden) (Lden)
EB_D14 0 2 54 63 9
EB_014 1 2 54 63 9
EB_015 0 2 54 53 11
EB_015 1 2 54 6 11
EB_016 0 3 54 61 7
EB_016 1 2 54 61 7
EB_017 0 2 54 63 9
E£B_017 1 2 54 63 9
—py i 1 EB_018 0 3 54 5d 0
g EB_018 1 3 54 54 0
EB_019 o 3 54 62 B
EB_019 1 2 54 (] 2
EB_020 0 2 54 62 8
EB_020 1 2 54 62 8
EB_D21 0 2 54 62 8
EB_021 1 2 54 62 8
EB_022 o 2 54 61 7
EB_022 1 2 54 61 7
EB_023 0 2 54 60 6
EB_023 1 2 54 60 6
ol ¥ N o - BTN Ay . i o EB_024 o | 2 54 &0 6
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS E£8_024 1 2 54 &0 6
—— Busafarét [l swton © Absence dimpact [ tmpact modéré [3-4 dB(A)] Bos | o |3 s4 &0 5
P EB_025 1 2 54 &0 6
8 Recepteur +——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] EB:OZG = = = = =
EB_026 1 3 54 B4 i
EB_D27 0 3 54 3 12
EB_027 1 3 54 6 12

Figure 88 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - la 4¢ Avenue et le
boulevard Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lpey
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Niveaux de bruit du tramway avecmesures de mitigation, en dB(A)
i | Comon |y | M| e
Récepteur | Etage | Cat. Rirovisire ﬂm seul - seuil OMS} d'impact d'impact bruit
(Lden) (Lden)
o | o | 2 54 66 12
8o | 1 | 2 54 65 11
EB02s | o | 2 54 59 5
o | 1 | 2 54 59 5
o3 | o | 2 54 60 6
EB_030 1 2 54 &0 6
8o | o | 2 54 60 6
£8_031 1 | 2 54 60 6
o2 | o | 2 54 62 8
o2 | 1 | 2 54 62 8
o3 | o | 3 s4 61 7
Boa | 1|2 54 61 7

lce de brul
—— Bus i faét [l staton ~ bsence dimpact [ tmpact modéré [3-4 dB(A)]
¢ Rogiax 3 Ty Impact mineur [1-2 cB(A)] Tmpact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 89 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS - Secteur du chemin de la
Canardiére, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lpgey
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-0

Niveaux de bruit du tramway avecmesures de mitigation, en dB(A)

s:a:ﬂgtms, "
Récepteur | Etage | Cat. ferioulaite tramway seul

£8_033 o | 2 54 63
£8_033 1] 2 54 53
EB_035 o | 3 54 64
EB_035 1 | 3 54 54
EB_036 o | 2 54 65
£8_036 ¥ |z 54 65
£8_037 o | 2 54 62
£8_037 E 54 51
£8_038 o | 3 54 54
£8_038 1 |3 54 54
£8_039 o | 2 54 63
EB_039 1] 2 54 63
£8_041 o |3 54 62
£B_041 1| 3 54 62
EB_046 o | 2 54 61
EB_046 1 |.a 54 61
EB_047 o | 2 54 66
£8_047 1| 2 54 65
EB_048 o | 2 54 57
EB_048 'l IE: 54 57

Figure 90 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard

Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I’'avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Lpgy
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Niveat de bruit du tramway avec mestires de mitigation, en dB(A)
Récepteur | Etage | Cat “ wameay seu | ot Crittmmway | e i
v | | G g | e
EB_040 a 3 54 63 9
ER_04D 1 kS 54 62 ]
EB_042 Q z 54 49 5
EB_D42 1 FA 54 48 L]
EB_043 a F4 54 48 k]
EB_043 1 2 4 a7 7
EB_044 a 3 54 49 5
EB_044 1 3 54 49 5
EB_045 [+] 3 54 53 1
EB_D45 i 3 54 53 1
EB_048 a 2 54 51 3
EB_042 1 z 54 51 3
EB_050 a 2 54 49 5
EB_050 1 3 54 50 -4
EB_051 a 2 54 47 7
EB_051 1 2 54 50 -4
EB_052 0 z 4 48 B
EB_033 a F 54 48 &
EB_053 1 z 54 47 7
. 3 EB_054 0 2 54 as 6
I . e BRN el A eBosa | 1 | 2 5 o) 7
Source de bruit et récept Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS £8_055 0 2 54 a8 5
Bus & farét [JIl] stavon ~ Mbsence dimpact [ ] mpact modéré 34 dB(A)] eeose | o | 2 e a8 s
i EB_057 a 2 54 AR 5
©  Recgedr  i=i=lramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Tmpact fort [+ 5 dB(A)] TTTREAR - pe .
EB_059 2] 2 54 51 3
EB_059 1 2 54 51 3
EB_060 [} Z 54 a6 k]
EB_060 1 F 5 54 46 3

Figure 91 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville — Niveau de bruit Lpgy
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Niveaux de bruit du tramway avec mesures de mitigation, en dB(A)
m::‘?*“ 5 Contribution Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. ferrovizire | TAMWaY seul | ambiants actuels - d'impact d'impact bruit
(Lnight) {Lnight) seuil OMS) tramway routier actuel
EB_001 0 2 4 51 7
EB_001 1 2 44 51 7
EB_002 0 2 a4 48 4
EB_002 1 2 44 48 4
EB_003 0 2 a4 50 6
EB_003 1 2 44 50 6
EB_004 0 2 4 54 10
EB_DO% 1 2 a4 54 10
EB_00S 0 2 44 56 12
EB_005 1 2 44 6 12
EB_006 0 2 44 55 1
EB_006 1 2 44 54 10
EB_007 0 2 4 58 14
EB_007 1 2 a4 57 13
EB_008 0 2 4 &0 16
EB_008 1 2 44 59 15
EB_009 0 2 4 51 7
EB_009 3 2 4 51 7
EB_010 0 2 4 57 13
EB_010 1 2 a4 57 13
e ) ) . H - B Sl EB_011 0 2 aa 55 1
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de 'OMS EB_011 H H 24 54 10
Bus 4 farét [ staton  pbsence dimpact [:] Impact modéré [34 dB(A)] EB_012 o | 2 4 56 12
®  Réceptew  ——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] Impact fort [>+ 5 dB(A)] ::‘:12 ; : : : E
EB_013 1 2 44 55 1

Figure 92 : Niveaux sonores et niveaux d’'impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS — Secteur de la 4° Rue et
de la 4¢ Avenue — Niveau de bruit Ljgh:
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Niveaux de bruit du tramway avec m esures de mitigation, en dB{A)

SeulOMS: | contribution | Ecart (Niveaux Niveau Niveau

Récepteur |Etage | Cat. | 0L y seul bi s- | dimpact | dimpact bruit

(Lnight) {Lnight) seuil OMS) tramway routier actuel
£B_014 0o | 2 44 56 12
EB_014 1 2 44 56 12
EB_015 o | 2 4 58 14
EB_015 1|2 44 58 14
EB_D16 4] E) A LTEY N/A
£8_016 1 | 2 a 54 10
£B_017 RE 4 56 12
EB_D17 1 2 4 56 12
€8 018 o | 3 N/A N/A N/A
£B_018 N /A NJA N/A
EB_019 o 3 NfA LY NfA
£8_019 1. | 2 4 55 11
£B_020 o |2 44 55 1
£B_020 1 | o2 4 55 11
£8_021 o | 2 4 55 11
£B_021 1 | 2 4 55 1
€8 022 o | 2 a 55 11
£B_022 1 | 2 4 54 10
/ i S £B_023 o | 2 4 53 9
L : : woa | 1 | 2 44 53 9
Ve W e - . ' ) ',{' o2 | o | 2 4 53 3
Source de bruit et recepteur Niveau d'impa batiment au sens de I'OMS £B_024 1 2 4 53 9
~—— Bus a faét [l station ~ Absence dimpact [ impact modéré [3-4 dB(A)] @os | o |3 /A WA NfA
©  Récepter  ——+ Tiamway Impact mieur [1-2 dB(A)] Impact fort [ =+ 5 dB(A)] ::-:i : i :,: :; N;
£B_026 T IE N/A N/A NJA
£B_027 o |3 N/A N/A NA
£8_027 1 |3 /A N/A NjA

Figure 93 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - la 4¢ Avenue et le

boulevard Henri-Bourrassa — Niveau de bruit Lnign:
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Niveausx de bruit du tramway avec mesures de mitigation, en dB(A)
s"::“"l:"s' Contribution |  Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. tramway seul | ambiants actuels - d'impact d'impact bruit

'“M"’w""';‘ {Lnight) seuil OMS) tramway | routier actuel

EB_028 v] 2 44 59 15

EB_028 1 2 44 58 14

EB_029 [+] 2 44 52 B

EB_029 1 2 44 52 8

EB_030 o 2 44 53 9

EB_030 1 2 44 53 9

EB_031 0 2 44 53 9

EB_031 1 2 44 53 9

EB_032 0 2 44 55 11

EB_032 1 2 44 55 n

EB_034 o 3 NfA N/A A

EB_034 1 * 44 54 10

Bus & farcét [l Station ~ Absence dimpact [ tmpact modéré [3-4 dB(A)]
®  Reéceptewr  +——+ Tramway Impact mineur [1-2 B(A)] [777] Impact fort [~ + 5 dB(A)]

Figure 94 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’OMS - Secteur du chemin de la
Canardiere, entre le boulevard Henri-Bourassa et le boulevard Sainte-Anne — Niveau de bruit Lyign:
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Niveaux de bruit du tramway avec m esures de mitigation, en dB(A)
SewtOMS: | contribution | Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. ferroviai tramway seul | ambiants actuels - d'impact d'impact bruit
{Lnight) (Lnight) seuil OMS) tramway routier actuel

EB_033 [ 2 a4 56 12
EB_035 0 3 NiA NfA N/A
£B_035 1 3 N/A NfA N/
£B_036 0 2 a4 58 1
£B_036 1 2 a4 58 1
EB_037 o 2 44 55 11
£B_037 1 2 a4 54 10
£8_038 0 3 N/A N/A N/
£B_038 1 3 NjA N/A N/A
EB_039 o 2 a4 56 12
£B_041 0 3 N/A N/A N/A
EB_041 1 3 N/A N/A N/A
EB_046 0 2 a4 54 10
EB_046 1 2 a4 54 10
£B_047 0 2 a4 s9 15
£B_047 1 2 a4 59 15
EB_048 0 2 44 50 6

EB_048 1 2 a4 50 6

-

23 Y s 3 i LY Rell 5 4
Source de bruit et récepteur au d'impact du batiment au sens de I'OMS
Bus & fanét [l staton ~ Absence d'impact [::] Impact madéré [3-4 dB(A)]
© Receptew +——+ Tramway Impact mineur [1-2 dB(A)] [777] Impact fort [>+ 5 dB(A)]

Figure 95 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de ’'OMS - Secteur du boulevard

Sainte-Anne, entre l'intersection du chemin de la Canardiére et I'avenue D’Estimauville — Niveau de bruit Lnigh:
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iy de bruit du y ires de mitigation, en dB(A)
e | contribution | Ecart (Niveaux Niveau Niveau
Récepteur | Etage | Cat. r tramway seul | ambiants actuels - dimpact d'impact bruit
{Lnight) seuil OMS) tramway routier actuel
(Lnight)
oo | o |3 N/A N/A niA
EB_040 1 3 NfA WA NiA
EB_D42 o 1 a4 42 2
£B_042 Il ] a 3
oz | o |2 a4 a2 2
£8.043 1|2 S 40 -+
o | 0 |3 N/A N/A N/A
£8_044 1 |32 N/A /A N
EB_045 o 3 /A N/A LY
Boss | 1 |3 N/A N/A NfA
o | 0 |2 i i 0
EB_(M2 1 2 A4 a5 1
oo | o0 |2 a4 43 -1
Boso | 1 |2 ai 43 -1
EB_O51 o 2 a4 40 4
£8_051 1 12 i a1 0
oz | o0 |2 £ 41 3
EB_053 o 2 a4 a1 -3
EB 053 1 2 a4 40 -4
: 8054 | o |2 ai a -3
: St ) i I 23 ; AT SEEERE a4 a0 4
Source de bruit et recepteur Niveau d'impact du batiment au sens de I'OMS £8_055 o | 2 a8 a1 3
—— Bus alaét - Station ~ Absence dimpact G Impact modéré [3-4 dB(A)] £8_056 2 a4 41 3
@, RecHleir® -k Ay Ipact mineur [1-2 dB(A)] Tnpact fort [+ 5 dB(A]] :::: : : : :; i
moss | o |2 2 45 1
£B_059 1 |2 4d a5 1
EB_DS0 o 2 a4 39 5
oo | 1 | 2 a 39 5

Figure 96 : Niveaux sonores et niveaux d’impact liés au tramway seul avec mesure de mitigation par rapport aux recommandations de 'OMS - Secteur du Pdle
D’Estimauville — Niveau de bruit Lyign:
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Identification de la proportion des habitations et des autres zones sensibles dépassant les
recommandations de ’'OMS

Cette section indique la proportion des habitations et des autres sites sensibles dépassant les
recommandations selon les indicateurs Lgen et Lnuir. Le Tableau 8 ci-dessous présente les pourcentages de
batiments étudiés exposés a des niveaux sonores respectant le seuil, dépassant le seuil de moins de 5 dB,
d’une valeur entre 5 et 10 dB, et de plus de 10 dB. Les deux sources de bruit, bruit routier (égal au climat
sonore actuel) et bruit ferroviaire (bruit du tramway) sont étudiées séparément. Seuls les batiments
résidentiels sélectionnés dans I'étude, au nombre de 49, sont pris en compte.

Tableau 8 : Analyse des pourcentages des batiments étudiés respectant ou dépassant les seuils (Lden et Lnuit) recommandés
par ’OMS pour les bruits routiers (niveaux ambiants existants) et les bruits ferroviaires (tramway seul).

Niveau de dépassant des seuils de Seuil Dépassement | Dépassement | Dépassement
I'OMS respecté <5dB entre 5 et 10 >10dB
dB
Bruit routier (niveaux Lden 0% 2% 31% 67%
ambiants actuels) Lyuit 0% 2% 39% 599%
Bruit ferroviaire Lden 29% 10% 47% 14%
(tramway seul) [ 27% 4% 18% 51%

Ce tableau indique que les niveaux de bruit actuels, dominés par le bruit routier, dépassent les seuils
recommandés par I’'OMS (pour le cas du bruit routier) pour 100% des batiments étudiés. Le dépassement
des seuils est supérieur a 10 dB, pour plus de 67% des cas selon l'indicateur Lgen et 59 % selon l'indicateur

Lnuit-

Pour le bruit ferroviaire, les recommandations ne sont pas respectées sur 71 % des batiments pour les
niveaux de bruits Lgen €t 73 % pour les niveaux de bruits la nuit Layit.

De maniére générale, le niveau de bruit ambiant est plus important que celui produit par le tramway sur
les batiments étudiés. Pour le Lgen, 67 % des batiments dépassent de plus de 10 dB les recommandations
de 'OMS pour le bruit routier contre 14 % pour le bruit ferroviaire. Pour les valeurs en période de nuit, on
constate le méme résultat (Bruit routier : 59 % et Bruit ferroviaire : 51 %). Par conséquent, la mesure de
réduction a mettre en place est de diminuer le bruit routier avant celui qui sera produit par le bruit émis
par le tramway.

Le niveau acoustique ambiant en exploitation est une combinaison du bruit routier et du bruit ferroviaire,
soit du tramway dans le cas du projet. Or, I'OMS ne donne pas de recommandation de niveau sonore a ne
pas dépasser pour les deux bruits combinés (routier et ferroviaire).
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La solution la plus pertinente pour minimiser I'impact sur ces batiments consisterait a renforcer I'isolement
acoustique des facades exposées.
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